


CARROSSERIE

La machine & écrire JAPY 5,18 comporte une carrosserie qui enrobe un chfissis
sur lequel sont montés tous les mécanismes. Ce principe offre les avantages
suivents 3

- travail beaucoup plus facile et rapide, la crainte de salir ou de rayer le
vernis n'existant pas.

-~ accessibilité commode aux organes et parfaite visibilité des mécanismes en
mouvement, facilitant considérsblement les nettoysges, graissages, examens et
réglages,

«~ révision avec vernissage de la carrosserie ne nécessitant qu'un démontage par-
tiel, l'exécution de la remise en état des mécanismes peut &tre faite alors
que la carrosserie est au vernissage.

La carrosserie de la machine JAPY S,18 comprend

~ le corps de la carrosserie BV90?

le capot supérieur de carrosserie AV902

L]

- le panneau arridre de carrosserie AV903

- la protection intérieure ZP4964

= la protection du segment P4970

Nota : sur les machines dont le matricule est inférieur & 2,165,000, les pro-
tections ZPA964 et PA970 sont remplacées par 1 le capot de protection du mou-

vement de ruban AV520, dont nous indiquons égslement le processus de démontage
et remontage.

Le capot supérieur et le pannean arriére simplement verrouillée se démontent
sens outillage. Le “rocessus de démontage et remontage des autres piéces de
carrosserie est indiqué ci-~dessous.

CORPS DE CARROSSERIE BV901  (Plan No 1 fig. 1)

Démontage

a‘)‘**_d_énonter 1'ensemble chariot (voir processus page 49)

b) débloquer 1'écrou 200,30.11 gitué & 1l'intérieur du corps de carrosserie sur
1taxe KB18 et dévisser le bouton de commande du bicolore AK819

¢) dévisser les quatre vig de fixation V905, minies chacune d'une rondelle
312.52,16 et ddmonter le corps de carrosserie en le soilevant vers le haut
tout en prenant soin de dégager le bouton poussoir du décroche barres AKS40,
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Remontezo
Il steffectue dans l'ordre inverse des opérations de démontage.

PROTECTION INTERIEURE P4964 (Plan N° 1 fig. 2)
Démont !

a) dévisser les 2 vis 100,30.20 des éguerres de fixation V939 fixant la protec-
tion & sa pertie supérieure, démonter les 2 équerres ainsi que les 2 ron=-
delles 3245R placées sous celles=ci,

b) dévisser les 2 vis 100,%0,20 assurant la fixation de la protection & sa base
¢) démonter la protection

Remontage
a) poser la protection en engageant la partie supérieure sur les supports de
mouvement de ruban, :

b) fixer les 2 équerres V939 avec les vis 100,30.20 en plagant les rondelles
3245R sous les équerres,

¢) visser les deux vis 100,30,20 fixant 1la protection & sa base.

PROTECTION DU SEGMENT P4970  (Plan N° 1 figs 2)

Démontm_

a) démonter les 2 guide-lignes (voir processus page 37)

b) dévisser les 2 vis 100.30.20 fizant la protection sur le bAti par les 2
pattes infériecures.

¢) dévisser les 2 vis 101,30.16 qui fixzent la protection sur les supports de mouve-
ments de ruban par les 2 pattes supéricures.

d) démonter la protection ainsi que les 2 rondelles 303.41.12 placées sous les
pattes inférieures de fixation.

Remontage

I1 s'effectue dans l'ordre inverse des opérations de démontage, nous conseil-
lons cependant de ne placer les 2 rondelles 303.41.12 sous les pattes infé-
rieures qu'au moment ob 1'on vissera les vis 100,30.20, pour éviter de perdre
ces rondelles,

CAPOT DE PROTECTION DU MOUVEMENT DE RUBAN AV520 (Plan N° 1 fig. 3)

(Machines dont le matricule est inférieur & 2.165.000)

Démontege
a) dévisser les 2 vis de fixation 100,30.20 & 1'avant du capots
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b) dévisser les 2 vis de fixation 101.30,16 & l'arridre du capot.

Attention : sur certaines machines des rondelles d'épaisseur sont placées sous
le capot sur les vis de fixation arridres, elles doivent 8tre replacées en m&me
position au remontege.

c) démonter les guide~lignes (voir processus page 37)
d) placer la manette de réglage du toucher G30 sur la position 5

e) soulever le capot de protection vers le haut, en ayant soin de positionmer le
doigt d'inversion BG9 au centre de son logement, pour ne pas le fausser.

Remontage

I1 s'effectue dans ltordre inverse des opérations de démontage.

Attention : les quatre vis de fixation du capo$, seront d'abord vissées & fond
sans 8tre serrées, clles seront ensuite bloquées en appuyant sur les hords du
capot, afin dtéviter des gauchissements.

Aprds blocage wérifier le fonctionnement du roulement de la corbeille, il peut
8tre affecté par le serrsge des vis et 8tre trop litwre ou trop serré, Si cela
est, débloquer les quatre vis et les bloguer & nouveau en variant 1'ordre de
blocage.
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MECANISME DE FRALPPE

Le mécanimme de frappe comprend tous les éléments qui, depuis les touches du
clavier, participent & la commende des barres & caractires.

La froppe de la machine & dcrire JLPY 8.18 est douce et rapide, son fonctionne-

ment exempt d'ennuis ne nécessite pratiquenent jamais d!interventions.

Il est cependant utile de donner quelques conseils pratiques sur le fonetiome
ment général du mécanisme de frappe et sur la facon de procéder pour d'éventuels

démontoges, nécessités par une rupture accidentelle de pidce, ou par 1l'encrase
sement de certains organes.

DURETE GENERALE DE 1A FRLPFE

Si 1l'on constate une dureté snormele de la frappe, vérifier les points suivants g

a) bon réglage du toucher

b) liberté de pivotement du pont d'échappement et bon accrochage de son ressort
de rappel. (Le pivotement doit 8tre contr8lé ressort de rappel décroché),

c) liberté de pivotement de ltancre d'échappement ot bon accrochage de son res-

sort de reppel. (Le pivotement doit &tre contr8ié ressort de rappel décrochd)

d) liberté de pivotement de la barre universelle de ruban

e¢) liberté de pivotement des barres & caractdres dans les fentes du segnent,
Refaire s'il y a lieu les réglages corrects en se conformaont sux prescriptions
contenues dans cette brochure pour les points a, b, ¢, d, pages : 36.31.29.43.

Si enfin la dureté de la frappe provient d'un encrasschent caractérisé des
barres & caractires dans les fentes du segnent, il est indispensable de dénon-
ter les barres & caractéres et le seguent pour nettoyage.

DEMONTAGE DES BARRES A CARACTERES ET DU SEGMENT (Plan N° 2 fig. 1 ot 2)

a) dénonter 1la protection du segment P4970 ou le capot de protection du nouve-
nent de ruban AV520 (voir processus pages 12 et 13)

b) démonter les deux ressorts d'arr8t de l'axe des barres & caractires D37,
Placés & droite et & gauche sur le dessus du seguent,

c) démonter les barres & caractires AD901 & 946 ot les connexions postérieures
D3 en procédant comme suit

= accrocher la corbeille en najuscules

- engager dmns la gorge du segnent & droite le faux axe F601 pour repousser
1taxe D22 de la premigre barre A caractéres.

- reculer le foux axe et dégager la barre & caractdres de sa fente dans le
segnent en appuyant sur la touche correspondsnte,

=~ décrocher la comnexion de le barre & caractires.
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Retirer successivement toutes les barres & caracidres en procédant de méme
fagon.

Remarques ¢ le déorochage des cofinexions D3 ne doit 8tre opéré qu'a un scul en=-
droit de la barre & caractére, 6elui o le trcu diaccrochage est le plus rappro-
ché du bord extériecur de la barre.

Les connexions D35 sont toutes semblables, elles peuvent done sans inconvénient
8tre mélangdes.

d) démonter la t8le de protection du segment D15, ainsi que le ressort de gui=-
doge de la fourchette de ruban D 839, ces deux pitces sont fixées ensemble
par deux vis n® 100,%0,16 (Plan N° 2 fig. 2)

e) démonter 1'axe de renvol de montée de ruban AB809 en desserrant l'une de ses
vis pivots n° 164.30.25 et son contre-écrou 200.30.11 (la fourchette de ruban
reste accouplée & 1'axe AB8SOG). (Plsn N° 2 fig, 1)

f) démonter le segment DDBO2 en dévissant les trois vis de fization n® 100,40,28

Remargques 1) la vis de fixation centrale du segment reste en place aprds avoir
été dévissée, elle ne peut £tre enlevée.

2) en dévissant cette vis centrale, prendre garde de ne pas arracher la butée
de retour d¢ la barre universelle d'échappement D12.

3) le segment étant piété sur son support, le démonter en le tirant vers l'avant
avec précaution, afin de ne pas fausser les goupilles de piétagea

Trds important ¢ aprds démontage le segment deit &tre levé trés soigneusement &
1'essence ou au trichlorétyléne, ces liquides étant exempts de corps gras.

Aprés lavage, bien sécher le segment, & 1l'air comprimé si possible, en soufflant
tout perticulidrement 1tintérieur des fentes. .

Il ne faut sous sucun_prétexte groisser ou huiler les fentes du segment, ainsi
que les talons des barres a coractéres; le segment exécuté en fonte spéciale
garantissant un pivotement perfait des barres & caractéres sans lubrification.

Le graissage du segment durcit la frappe et constitue la couse majeure d'encras-
sement géndéral, car ls graisse agglomére les poussisres et déchets de gommes

e -

REMONTAGE DU SEGMENT ET DES BARRES A CARACTERES

11 s'effectue dans llordré inverse des opérations de démontage, les crochets des
commexions D3 étant tous orientds vers la droite,

Remarque 3 vérifier soigneusement la bonne position de la t8le de protection D15
elle ne doit pas glner le fonctiomnement de la barre universelle d'échappement
D8 ni &tre en contact avec le bras de levée de fourchette de ruban,

REMPLALCEMENT D'UN LEVIER TE TOUCHE (Plan M° 2 fig. 1)

La gronde rareté de cette cpération nous sutorise & indiquer ci-debsous un
noyen rapide, qui melgré qu'il soit moins rationnel que celui qui consiste &
dénonter entidrement la chaine de frappe en utilisant plugieurs faux axes, offre
une garantie suffisante. |
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MECANISME DE FRAPPE
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Démontage

~ démonter l'ensemble chariot (voir processus Pasge 49)

démonter la carrosserie (voir pracessus Page 11)

—~ couper la connexion verticale E4 correspondant au levier & changer

- engager le foux axe F602 dans la gorge de l'axe des leviers de touche pour
pousser ce dernier et obtenir le dégogement du levier de touche 3 remplacer.

- démonter le levier de touche.

Remon

- prendre une cormexion E4 neuve et ouvrir l'un de ses crochets

-~ accrocher le crochet non ouvert de la connexion E4 sur le levier antérieur
E201 & B246 '

- mettre en place le levier de touche

- acerocher la connexion E4 sur le levier de fouche puis refermer son crochet
inférieur _

- s'agsurer du bon fonctiomnement de la chaine de frappe intéressée,

= vérifier le jeu de touche du levier remplacé, La barre étant maintemnue en
appui sur le coussin de repos, le temps mort de la touche de commande ne doit
pas 8tre supérieur & 1,5mm. sur les touches centrales, et & 2,5mm. sur les
touches extrémes. Si nécessaire retoucher par cambrage de la commexion D7 avec
twister spécial F606

-~ vérifier si le nouveau levier de touche assure correctement la commende du
mouvement de ruban et si nécessaire modifier la position de la longuette
(voir processus Pages 39 et 40). '
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MECANISME DES HMAJUSCULES

Le mécenisme des majuscules de la machine & écrire JAPY S.18 est du type appeld
"3 corbeille mobile" employé dans la plupart des machines & écrire standards
modernes,

La qualité de 1l'écriture d'une machine & écrire est conditionnée par différents
éléments, parmi ceux-ci la précision du "mécanisme des majuscules" est l'un
des principaux.

Lt'alignement horizontal des caractires minuscules et mejuscules doit 8tre par-
fait, mais il faut asussi que 1l'intensité et la régularité d'impression soient
identiques dans les deux positions de la corbeille,

Le ™mécanisme de majuscules" de la machine & écrire JAFY 5,18, parmi toutes les
variantes de conception utilisées dans les machines & écrire & corbeille mobile,
peut &tre considéré comme réunissant au maximum toutes les conditions requises
pour agssurer ls perfection de 1l'écriture, grfce & sa conception vraiment méca-
nique, et 4 la précision d'usinage et de réglage de ses pidces.

r————

Nous allons ci-degssous étudier les différents réglages intéressant le mécanis-
me des majuscules, ainsi que les opérations de démontage nécessitées par d!'évens
tuels incidents de fonctiommenent.

Noug déconposerons cette étude comme suit ¢

1° — Roulenent de la corbeille, i
29 - Réglage de 1la tension de corbeille, :
30 — Réglage de l'impression,

4° .. Réglage des fixe-nmajuscules, .
50 ~ Réglage de la motion, !
6° - Réglage du verrouillage des minuscules,

7% — Réglage latéral de la commande des majuecules.

1 - ROULEMENT DE 1A CORBEILLE

Références de contrbie

Le déplacement verticel de la corbeille des barres & caractéres doit &8tre libre
sansg sucun point dur avec jeu maxinmum de 0,02mm

Rattrapage du_jeu (Plan N° 3 fig, 1)

a) dénonter la protection du segment P 4970 ou le capot de protection du mouve-
pent de ruban AV520 (voir processus pages 12 et 13)

b) démonter la protection de manutention droite V923, en dévissant les via de
fixation des pieds de la machine 100.40.26,
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c) placer le jonc de réglage spécial 605, de telle sorte que l'arrondi soit en
appui sur le fluasque droit du b8ti, et les deux autres points dtappui sur les
extrénités du support de rail de motion B2. '

d) desserrer les deux vis de fixation 140.50.30,

e) faire quelques nouvements de transposition de la corbeille et resserrer les
deux vis 140.50,30,

Remarque : normalement le processus ci-dessus convient pour remddier d un légor
jeu de la corbeille, si cependant aprds ce réglage on constate encore du jeu, il
faut reprendre le néme réglege, mals cette fois sur le support de rail opposé
(support droit dtabord et si nécessaire support gauche).

Point dur dang le roulement
Trois cas possibles :

a) Point dur dfl & un nauvsis réglage des rails extérieurs, Pouf 1téliminer
reprendre le réglage de ses rails suivant le processus "rattrapoge de jeu",

b) Guide~billes B4 tordu frottant sur les rails, redresser si nécessaire.

g) Point dur plus importent localisé généralement sux deux extrénités de la
course de la corbeille,.
- Ce défaut trds rare est la conséquence du marquage per les billes des rails
prismotiques de roulement, un seul remdde : le remplacenent des rails narqués,
généralenent les quatre rails,

Processus de remplacenent des quatre rails de notion B3 (Plan N° 3 fig, 1 et 2)
8) dénonter le corps de carrosserie BV901 {voir processus page 11)

‘ba démonter la protection de segnent P4970 ou le capot de protection du mouve-
nent de rubsm AV520 (voir processus pages 12 et 13) :

¢) dénonter les protections de monutentions droite et gouche V922 et V923 en
dévissant les quatre vis 100,40.26 de fixation des pieds de la machine,

d) décrocher les ressorts droit et gauche d'équilibrage de corbeille EBS5T{

e) desserrer les vis de fization des accroche-ressorts d'équilibrage, vis
100430420 ot escanoter les aceroche-ressorts B5 et B6 vers 1!extdéricur,

Remplacenent des rails c8té droit  (Plan N° 3 fig. 1 et 2)

a) poscr la nachine en appui sur son flasque gauche,

b) démonter le support droit du rail de motion en dévissant les deux vis de firxaw
tion 140.50.30, mnies des rondelles 50.61.11,

¢} enlever les deuz billes 600.63.12 et le guide—bille Bde

d) dénonter le reil de motion B3 fixé sur le support de segment ED1, en dévis-
sant les deux vis de fixation 120.30.24.

e) remonter un nouveou rail B3 sur le support de segment et le fixer avec les
deux vis 120,30.24,

f) dénonter pour le remplacer par un neuf le rail de motion B3 nonté sur le
support droit et fixé par deux vis 120,%0,.24,

-g} placer sur le rail de notion fixé au support de segnent le guide~bille et
des deux billes, de teolle sorte que la dent de 1'étoile d'entrafnenent on-
+  gogée dons le trou central du rail soit verticale {voir plan 3 fig. 2).

h) plpcer le support droit mni de son rail de motion sur les deux billes, la
dent verticole de l'étoile dtentrainenent étant engogée dans le trou central
du rail de notion.
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Attention : ne pas retourner le support de rzil, sc position correcte est celle
dons laquelle son extrfmité comportant un trou taraudé est orientée vers le bas.

1) fixer le support droit sur la troverse UBf par les deux vis 140,50,30, munies . =
de rondellecs 50,61,11, sans bloguer les vis, Placer le jonc spécial de ré- o
glage F605 corme indiqué au chapitre "Rattrapage de jeu" et cn appuyant le
support de rail vers le bas bloquer alors les deux vis de fixation.

Renplacenent des rails ofté gouche  (Plan N° 3 fig, 1 et 2)

Mfne processus opératoirc que pour remplacenent des rails c8té droit.

Remarque : contr8ler ls bonne position des guideebilles en vérifiant que les
billes ne sortent pas des rails oux points extrfmes de la course du roulenent.

Terninaison du remontage

a) renettre en place les accroche-ressorts d'équilibrage droit et gauche B6 et
B5 :

b) accrocher les deux réssorts d'équilibrage droit et gauche E3571‘et contr8ler
leur tension (voir pages 21 ot 22)

Attention : vérifier la liberté de lo corbeille, il se peut en effet qu'un dur
soit produit por un léger déport de la corbeille au romontage des rails, si cela
est, s'assurcr do la liberté de la fourchette de commande de motion H4XY (P1an
No 4 fig. 3) et la dégauchir s'il y & liecus

¢) remonter le corps de carrosserie BVY01, les protections de nanutention droite
et gouche V923 et V922, ainsi que les quatre pieds de la nachine.

d) nonter le chariot sur la machine et contrSler l'inpression et la motione
Eventuellenent procéder aux réglages nécessaires comme indiqué pagesd ¢ 22.23.24

e) renonter la protection du segment PA970 ou le capot de protection du mouve=
nent de ruben AV520 (voir processus pages 12 et 13)

9 . REGLAGE DE Li TENSION DE CORBEILIE  (Plan W° 3 fig, 1)

Lvant de procéder su régloge de la temsion des ressorts d'équilitrage B57t, 11

fout vérifier 14 libre mouvenent de déplacement de la corbeille, les ressorts

ne devant servir qu'an rappel de la corbeille et mon pas a conpenser une défecm

tuosité de régloge du roulenent ou des articulations de cormande.

Lo tension s'obtient par les vis de réglage des ressorts 161.30.25 qui font vo= ;
rier la position des sccroche-ressorts d'équilitrage de corbeille droit et ;
-gauche B6 et B5; ces vis étant irmobilisées aprés régloge par les contre~écrous 1
200,30,11, Le réglage terniné, il faut égolenent bloquer les vis 100,30,20 qui }
servent et nfne tenps de pivot et de fixation aux accroche-ressorts B5 et B6,.

Ly i de tensi

La tension de corbeille doit 8tre telle que deux poids de 125 gr. posés sur les
touches de cormande des majuscules décolent la corbeille de sur ses btutdes
inférieures d'environ 2rm. et que la corbeille étant en majuscules avec ces deux
poids sur les touches, clle renonte et reste en équilibre emviron 4 la noltié de

842 COUIrscs

Remarque : pour renédier oux observations dtopératrices qui, particuliéremént
rapides & la nanoeuvre de la cormande des najuscules et 4 la reprise de 1l'écri-
ture se ploignent d'un décaloge d'alignenent 3 la premidre frappe, on peut 8tre
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amené & augnonter la tension de rappel de la cérbeflle; :

Nous conseillons toutefois de ne pas exagérer cette tension et dé tougdurs véri-
fier 1o parfaite liberté du mouvepent de corbeille, ressorts decrochés, avant de
retendre les ressorts.

3 ~ REGLACE DE L'IMPRESSION  (Plan No 4 fig, 1)

Pour procéder & ce réglage, dénonter la protection du segnent P4970 ou le capot
de protection du nouvement de ruban AV520 (voir processus pages 12 et 13)

a) vérifier 1'arr8t de frappe de la moyenne des caractdres, les barres & carac-
téres étant maintenues en appui sur le ring, en appuyant avec le doigt & la
hauvteur d&u ring pour éviter toute flexion de la barre & caractires, la dis-
tance entre la gravure des caractérecs et le cylindre doit &tre de 0,2rm.
nesurée gu point haut de rotation du cylindre. Cette distance est contr8lée
avec une cale d'épaisseur de 0,2mn. intercalée entre cylindre et caractéres
cette cale ne doit pouvoir &tre retirde sans un léger frottenment.

-h

Nnta : une trés légtre excentration étant tolérée sur le cylindre, on appelle

Point haut le point extréne d'excentricité, Pour rechercher le point haut, nain-
tenir en appui sur le ring la barre H et en faisant tourner le cylindre, recher-
cher le point ol la distance entre cylindre et caractéres est la plus petite.

b) si 1'arrét de frao pe est défectucux, procéder & son réglage comme suit ¢
(Plan N° 4 fig. 2

dénonter le capot de 1la table de chariot BN1{9

desscrrer les vis de blocage des excentriques 162.40,20

desserrer les écrous de fixation de la table AN33

s'assurer que les excentriques N21 sont orientes de fagon scanblable afin
gue le déplacenent de lao table soit bien paralldle & la corbeille et &
1'échappenent

-~ procéder alors an réglage de 1'arr&t de frappe en déplagant 1'ensenble
table-chariot en profondeur par les exzcentriques N21

i

1

Atteﬂflon H réglage doit €tre contr8lé aprés avoir bloqué les deux écrous
AN33. en appuyant la toble vers llarridre et vers la droite pendant le blocage,

~ le réglage terminé, irmobiliscr les cxcentriques N2{ en position per serrage
des vis de blocage 162,40.20.

¢) la corbeille étant en position najuscule, frepper trds légérenent les touches
de commende des lettres de 1l'alphabet, et vérifier si 1'intensité d'inpres-
sion est égnle sur toute la houteur des caractires {juger sur la noyennc des
26 caractires),

d) s'il apparait nécessaire de retoucher le réglage de 1l'inmpression, procéder
corme suit ¢ (Plan N° 3 fig., 1)

- dévisser l'une des deux vis de butée de notion supérieure de la corbeille,

 vis EB539 apres desserrage du contre-écrou de butée B28 (dtenviron 2rm, )

~ par l'outre vis de butée de notion EB539, zprés avoir desserré le contre~
écrou, faire verier la position pajuscule de la corbeille afin d'obtenir
une bonnc inpression.

-~ 8i 1tinpression des caractéres est faible du haut dévisser la vis de butée,

-~ sl l'inpression des caractéres est faible du bas visser la vis de butde.

- la bonne inpression étant obtenue, irmobiliser la vis de butée supérieure
notion EB539 par le contre~écrou B28

- gnener la seconde vis de butée de notion EB539 (desserrée au début du ré—
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glage) en appui sur la.butée B20 et bloquer son contre-écrou B28.
- vérifier avec unc lane de 0,05mm. interposée entre vis et butée, l'unifor-
nité de la pression des vis de butée de motion droite et gauche.

4 - REGLAGE DES FIXE-MAJUSCUIES  (Plan N° 4 fige 4)

Contr8le de tension

La tension d'accrochage dtun fixe-najuscule est corrccte quand il se décroche
sous la charge d'un poids de 800 grarmes, posé sur la touche de cormande najuse
cule corrcspondante.

Réglages

Par déplacerient sur le plan vertical de la plaguettc d'accrochage. Plaguette
K4X1 & gauche ot K39K1 & droite. Chague plaquette est fizée par deux vis
140.40,26

Contr8le général

Les deux fize-najuscules étant accrochés, unc pression exercée sur l'une des
touches doit provoquer d'abord le décrochage du fixe~najuscule correspondant &
cette touche et ensuite celui du fixe-majuscule de la touche opposées

5 ~ REGLAGE DE LA MOTION  (Plan N° 3 fig. 1 = NO 4 fig. 3 & 6)

On appelle motion la distonce existant sur les blocs de caractdres entre les
lettres ou signes s'inpressionnont en position miniscules et coux qui s'inpres—
gionnent en position nmajuscules.

Régler la notion ¢'est régler le déplacenent vertical de la corbeille afin gue
les inpressions ninmuscules et najuscules s'inscrivent parfeitenent sur une néne
ligne horizontale.

La notion des machines S.17 était de 6,6mn. depuis les natricules 2.052.200 en
Pica et 2.053.000 ¢n Elite la motion o été portée & 8me Elle a été ranenée &
7,6tm, en Elite depuis le natricule 2,173.4I2 et en Pica depuis 2,188,667,

a) libérer le verrou des ninuscules qui génersit pour le réglage, et pour ce
faire 't (Plon N° 4 fig, 3)

~ desserrer 1o vis 140,40,28 qui bloque 1l'étrier de blocoge de corbeille H13
(12 vis desserrée doit quand nére neintenir 1'étrier cn place),

- desserver 1'écrou de blocage 200.30.11 (placé & 1%oxtéricur).

-~ faire tourner la vis 140.40,28 qui supporte lo rondelle cxcentrique H17
pour permettre le recul de la butée de blocage de lo corbeille H12

~ pousser alors l'étrier dc blocage de corbeille H13 vers le hout,

b) élininer l'une des deux vis de butée de motion inférieure EB539 en 1o dévis-
gcnt aprés avoir débloqué le contre-écrou de butée B28 (Plon ¥° 3 fig. 1)a

¢) le corbeille étant acerochée en majuscule, frapper alors des H avec un cspa—
cenent entre chacun dfeux, en révenant en position mimiscule frapper des h

dans les espacenments ot vérifier si les H et les h sont trés parfaitenent ali-

gnés & leurs bases,
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~ rectifier s'il y & lieu le réglage par la vis de butée de notion EB539, gqui
avait été laissée en position pour le contr8le de réglagee.
Si le h est trop haut, visser la vis de butée,
si le h est trop bas, dévisser lo vis de butée.

- le réglage étant obtenu, iumobiliser la vis de butée de motion EB539
par le contre-écrou B28.

~ onmener slors la seconde vis de butée de notion EB539 (dévissée au début du
régloge) en appul sur la butée D20, et 1'immobiliser en bloguant le contre=
derou B28,

-~ vérifier avec une lome de 0,05, interposée entre vis et tutée l'unifor-
nité de la pression des vis de butée de notion droite et gouche,

Attention : s'assurer avant exécution de ce réglage que l'accrochage des fixe—
najuscules est conforme on procesgus.

6 « REGLAGE DU VERROUILLAGE DES MINUSCULES (Plan No 4 fig, 3)

) sbaisser 1'étrier de blocage de corbeille H13 par rotation de la vis support
dtexecentrique, vis 140,40,28 (dans 1le sens des aiguilles d'une nontre)
jusqu's ce qutil soit en léger cppui sur la butée de blocage de corbeille
AH 12, serrer alors la vis 140.40.28 de blocage de 1l'étrier sans forcer oxoe
gérénent ot contrfler l'innobilisation de la corbeille,

Jeu naximn toléré ¢ 0,{2rm.

) le réglage obtenu, bloquer le contre-dcrou 200,%0.11, tout en maintenant la

t&te de la vis support de l'excentrique afin gue rien ne bouge,

¢) aprés blocage si l'on constate un léger jeu ow cu contraire un léger accro=
choge, 11 faut parfaire le réglage par llexcentrique de blocage Hib.

Renarque ¢ le contr8le pernettant de détecter un léger point d'accrochoge est

le suivant ¢ Exécuter un décrochage du fixe-najuscule dtun nouvenent trés vif
sur la touche de cormande, sulvi d'une légdre pression sur la touche au cours de
cette nmonoeuvre on ne doit sentir aucun point d'acerochage.

7 = REGLAGE LATERAL DE LA COMMANDE MAJUSCULES  (Plan N° 4 figs 5)

La cormande de majuscule pivote sur deux axes en appui latéral chacun sur une
bille logée dans l'alésage de l'arbre de comnande & chogue extrénité de celui-ci
1la bille gouche étant mnintenue en appui sous la pression d'un ressort en
conpression F520, qui permet le libre pivotencnt de la cormande des najuscules,
sane aucun jeu latdral,

Régloge latéral

par déplacenent du pivot 220,40,31 du e8té _droit, de telle sorte que le naneton
central soit en regord de lo dent centrale du peigne des leviers de touche.
Anener ensuite le pivot gauche en contact avec la bille dfappui 600.42.12 en
conprinant le ressort compensateur F520, pour que le déplacenent latéral pos-—
sible n'excdde pas 1m, (les pivots immobilisés en position por les vis
102.30420)
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MECANISME DNECHAPPEMENT

Ltéchappenent constitue le coeur de la nachine & écrire, c'est lui qui synchro~
nise et régularise les ddéplacecnents du chariot pour assurer une iupression pare
faite 3 un rythne élevé dont la fréquence dans un néne not peut varier de 5 &
14 frappes secondes

Le mécanisne d'échappenient de la nachine & écrire JAPY S.18 constitue un en-
senble néeanigue de houte précision, ses réglages sont slirs ot faciles parce que
bien déterminés, cotés et obtenus au nmoyen de jauges et calibres, alors que bien
souvent l'échappenent des nachines est réglé de fagon enpirique.

DESCRIPTICN DES DEFAUTS D!ECHAPPEMENT

a) colloge t accolage de deux lettres dans un nfme not, ¢ échnppenent

b) doublage ¢ superposition de deux lettres dans un nfne not, : échppenent
c) filage : espacenent entre deux lettres dans un nlne not, s écha ppement

CONSTLTS DE RECHERCHE DE LA CAUSE DU DEFAUT

Les défauts de collage ot de doublage qui sont généralement attribués 3 1!'échap-
penent peuvent 8tre dgalenent provoquds par des causes qui lui sont étrangdres.
nous conseillons donc avant de revoir le réglage de vérifier les points suivania

a) cxeniner la table sur laquelle cst posée la nachine, une toble branlante,
instable ou non horizontale, est néfaste au bon échappenent et provoqye le ;

colisge et le doublage.
b} contrfler la liberté du roulement du.chariot.

—~ les roils peuvent 8tre sales, par suite du desséchenent des huiles de grals-
sogc et des poussitres agglomérées par ces huiles,
~ un point de contact ou de frottement peut exister sur lao course u CharlOun

Exenples 1 - balayotte du chariot CP606, nol positionnée et frottant forte-
nent sur le carter de protection du mouveuent de ruban. !

- le bras de retour autonatique BP3, foumssé peut frotter sur le copot de la
table BN1G

¢) contr8ler la tension du barillet du chariot, une tension insuffisante provo-
que collage ou doublage.
d) contrBler ke déroulement normal du ressort spiral du barillet de chariot et

celui du barillet de réducteur sur les machincs & retour électrique. Un |
ressort qui accroche freine ou stoppe le chariote ,

e) un doublage internittent et nfne quelquef01s un blocage du chariot peuvent
8tre provoqués par une bllle casséc dens le roulenent de la roue d'échappe-

nent.,
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CONSEIL IMPORTANT POUR IE BON REGLAGE IE L'ECHAPPEMENT

Pour obtenir un bon réglage de l'écheppenent, il est nécesscire de démonter le
bAti d'échappenent, afin de conitrSler ot retoucher éventuellement le réglage
des différents orgones dons llordre indiqué dans le processus de régloge ci-
dessous.

Yous ne saurions trop vous nettre en gorde sur les inconvénients nultiples, ré=-
sultant des réglages faits & 1'h pou prés sans dénontage du b#ti 4'échappenent
le temps que l'on pense gogner en prooédont ainsi est trds illusoire, cer il est
rare que finalement on ne soit pas quand néne obligé de procéder au dénontage,
par suite du nouveis fonctionnenment résultant de réglage nal faits.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BATI D'ECHAFPEMENT (P1an WO 5)

Dépontage

o) dénonter la cormande de rappel arridre cn desserrant les deux vis 102,30.20
de blocage du levier de commonde EB32 sur son axe, décrocher la connexion
de rappel arridre B34 dtaprés le support de cliquet DCEX! et enlever le
levier de comande avec la connexion,

b) enlever le clips 360.32.11 qui naintient sur son axe 1o bielle de cormande
de pose ~ dépose B36, dégnger celle-ci,

£) dénonter la tige de serrage des volets de fization du bloc d*échappenent B25
aprés avoir dévissé les deux derous de blocoge 200,30411,

d) déerocher le ressort de rappel du bras de décroche-barres 910,43.14

g) ouvrir les deux volets B22 ot B23, et cnlever les deux plagquettes isolantes
B26

£) soulever le bAti d'échappenent verticalenent pour le démonter et cnlever les
deux cales d'épaisseur 0620 placées sous le bloce

Attention ¢ les deux eales dfépeisseur doivent #tre repérées pour Bire renises

& la nfne place au renontsge, cor elles positionnent le bloe dtéchappenent en

houteur,

Rontge

n) poser les deux cales d'épaisseur C620 roepérdées lors du dénontage sur les
faces dlappui de la traversc support

b) renonter le bAti d'échoppenent en le posant sur scs deux pieds de contreoge
240.%0,13, tout en cngagecnt les chapes des butoirs de tobulateurs 19 & leur
place respective sur 1l'extr8nité des leviers horizontaux de tabulaoteur, aine
si que la fourche de la bielle de comnonde d'espacenent sur le galet 0922

nonté sur le bras du support basculant DC815.
" Stassurer que le bAti est bien & fond en l'appuyant fortenent.

: c) poser les deux plaquettes isolantes B26 sur les faces du bAti ot refermer les

deux volets B22 et B23. .

a) renonter la tige B25 de serrage des volets, serrer le prenicr éerou de blo-
cage 200,30,11, pour que le bAtL A'échoppenent soit bien naintem, nels sans
défornation des volets, serrer alors le deuxidme écrou 200430611 qui fait
contre écrou de sécurité.
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e) accoupler la bielle de cormeande de pose et dépose B36 et poser le clips
dtarrdt 360.32.11

f) racerocher le ressort de rappel du bras de décroche=barres 910.45.14

g) accrocher 1a comnexion de roppel arridre B34 aprés le support de cliguet
DCBX1 et renonter le levier de cormmonde de reppel AR EB32 sur son axes
Régler la comonde de rappel AR et 1'immobiliser par les deux vis 102.30,20
(voir processus réglage page 35).

Renarque : vérifier que le bAti dtéchappenent est bien remis en plack par
contr8le de la pénéiration de la crénaillére de chariot dans la denture du
pignon d!'échappenent (voir processus page 59).

REGLAGE DE LYANCRE D'ECHAPPEMENT (avent nontage sur bAti)

o) s'assurer que le chien fixe d'¢échappenent Ct7 est bien fixé sur le support
EC815 par les deux vis 121.30.20 qui doivent Btre trés fortenent bloquées.

b) réglage de 1'écartencnt entre peintes_des chiens fixe et nobile
: N (Plon N° 6 fig, 1)

- cote entre pointes des chiens : 1.30 - 0.05
cale dfépaisseur bien paralléle & l'zxe de pivotement de l'ancre et bien
perpendiculaire, '

-~ régloge obtemu par déplecement du chien nobile EC819 par ses deux vis
cuvettes de pivotenent C58 irmobilisées per los contre écrous 200.40.11

- la cote de réglage est mesurdée le chien nobile ¢lent maintenu en butée avant

- aprés blocage des contre écrous des vis cuvettes, le pivotement du chien
nobile doit &tre libre et sans jou axinl. Lo liberté du pivotcnent doit &tre

vérifide. ressort de rappel décroché,

Renorques pratigues s+ (Plan I° 6 fig. 2)

10 Ia coie entre pointes des chiens fixe et nobile est thdoriguenent de
1.30 = 0.05m. elle conditionne lo distance entre les deux temps d'échap-
penent qui doit &tre de 10 & tion, pour un bon régloge noyen. Si par suite
du jeu des tolérances la distonce obtenue est inférieure & 10, dininuer la i

b3

cote de réglage, si clle est supériecure & 11 1l'augnenter.

29 pour répondre su ddsir d'une opératrice ayent une rapidité de frappe trés
supérieure & la noyenne, on peut ougnenter la ropidité de l'¢chappenent per
le procdédé normal d'écartenent des chiens jusqu'd obtention d'une cote de
9rm. entre les deux temps d'échappenent. Ce réglage ne doit 8tre qu'excep—
tionnel, cer une nachine ainsi réglée, nise entre les nains d'une opératrice
nornale, sursit tendence au filage.

¢) régloge du déealnge latdral entre chiens fixe et mobile (Plan N° 6 fig, 3)

- cote de décalage laotéral enire chiens fixe et mobile : 2,20 x 8’05, nesurée
avec jouge spéciale F620, positionnée corme indiqué au plan.

~ ce réglage est obtomu par déplacenent de la vis de butée du chien mobile C25
irmmobilisde par contre écrou C60.

Particularité de réglage ' - -
la cote de décalnge lotéral entre chiens fixe et mobile doit &tre ranmende o
4 1,9m. pour les types de mazbines suivantes @

- machines chariots B, ¢, D écriture Econonique
-~ nachines chariot B écriture Elite, espacenent Blite.

27




d) réglage de 1'ébat du chien mobile (Plan N° 6 fig. 4)

+
~ cote d'ébat entre vis de butée €25 ot facc dlappui du chicn mobile 0.6 - 805
le chien mobile étant en butée arridre sur la butée €28
- réglage par cembrage de la patte de 1'équerrc de butée €520, cote mesurée
avéc cale d'épaisscur de 0,6

Attention : ce réglage est trés important, une cote d'ébat trop faible proveque
le collage et le doublage de 1!'échappement.

REGLAGES SUR BATI D'ECHAPPEENT

Roulement de la roue d!échappemont (Plan N° 7 fig. 1)

La roue d'échappement est montée sur deux roulcments & billes, qui lui assurent
une rotation d'une grande douceur et sans jeu axial, conditions primordiales
pour le bon fonctionnement du mécanisme-d'échappement.

Pour obtenir un roulement parfait, procéder comme suit :

a) vérifier 1'état de surface des chemins de roulement sur le c8ne de la roue
dtéchappement, sur la bague de roulement ZC2, logéde dans.l'alésage du bAti
d'échappement et sur le cBne de roulement C10, Les chemins de roulement
doivent 8tre trés propres sans aucune rayure, sans strie et sans trace de
marquage.

“b) stassurer que les billes sont trés propres et que leur surface est parfaite-
ment ligse.

¢) contrSler lec nombre de bille de chague roulement, il doit 8tre de 13.

d) procéder au montage, aprés avoir mis une légére couche de vaseline sur la
cuvette, en commengant par les billes du roulement avant, puis en retournant
" le bAti monter les billes du roulement arridérc ot monter le cfne de roule~
ment €10, Visser ltécrou de réglage du roulement 3737 sans le serrer, puis
monter successivement sur 1l'axe l'entrafneur de frein Cll, la rouc a griffe
d'ontratnement du frein €12, le ressort de rappel de la roue & griffe C13 et
enfin le contre écrou de réglage du roulcment Cl4. ‘

o) en tenant 1técrou 3737 avec une clé plate spéeiale de 10, clé n® F612, régler
le jou axial qui doit &trc & zéro ot bloquer le réglage du roulcment par le
contre éerou Cl4. '

Attontion : il cst ipdispenssble pour obtenir un bon reglage durable que les
derous 5757 ot contre-écrous Cl4 soicnt trés fortement blogués, ce qui ne peut

" 8tre obtenu que le bAti d'échappement démonté et les organes de tabulation
placés b llarridre du bAti également démontés pour accéder & 1'écrou Cl4 avee
une forte clé & tube. .

'Les rattrapsges de jou du roulement, faits sans démontage du bAti d'échappement,

-ne peuvont 8trc considérés quo commec provisoires, car lc blocage des écrous et
contre-écrous est toujours insuffisant, ct provoque des desserreges ct des
pannes de la machine.

~ aublocege de 1'éerou Cl4, bien faire attention do ne pas coincer et dété-
riorer la roue 3 griffe €12, qui doit tourncr trés librement sur 1'épaulcment
de 1técrou C14, -

'~ 1le ressort de rappel C13 s'accroche dtabord sur la patte arrieére de la roue &
griffe €12 (c8té rouc &chappoment), il est ensuite accroché sur le contro-écrou

- 14 par son autre brin en Jui donnant une tension égale 4 deux cncoches par rap-
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b et e 1.

port & son prenicr accrochage,

- apreés réglage des roulenents, lubrifier avec une lmile fine spécicle sons
exngdération,

Réelage de Ja position latérale de 1'ancre (Plan No 7 fig, 2)

L'ancre doit 8trc positionnde latéralenent de telle sorte que la rouwe d'échap~
penent DC5 étant eon appui sur le chien nobile DGB19, 11 y ait entre la base du
bAti d'échoppenent ot lo dent horizontale de la roue une distence de g

~ nachines chariots B, C, D, E Pica t 55 rn,

- " " B, ¢, D, Elitc t 55
- " n E . Elite § D75,
- 1 " By C, D  Econonic ¥ 57,5tm,

Lo cote est mesurde avec une jauge spéeisle FG20 eu F621, positiomnée corme
1'indique le plan,

Régloge

a) towrner la rouc d¥échappenent DC5 dens le sens contraire de celul des ai-
guilles d'une montre et lo naintenir en eppui sur le chicn mobile, lui-néoe
appuyé sur sa butée (25,

b) en déplagant latéralenent l'ancre ou moyen de ses doux vis pivots €50,
anener 1o dent horizontale axiale de la roue dtéchappenent ¢n appui sur
la foge internc du bras supérleur de la jouge spéeiale, le bros inféricur de
cette jauge étont naintenu en appui sur la base du bfti d*dchappenent,

¢) aprds régloge bien bloquer les controwdcrous 20Qe40,11 des vis pivets €50
¢t slassurcr que l'ancre plvote librement sens jeu axlal, Essayer le pivote-
nent avec ressort de rappel de llancre dvéchappenent 4814 décrochée

Réglage de 11'ébat de 1'snere d'échappenent (Plan W° 7 fig. 3 ot 4)

a) régler 1o position dc repos de llancre par la vis de butde €35 innobilisée
per le contre=derou 200,30,11,
Ltsnere dtéchapponent étant en position de repos, la pointe du chien fixe
dtéchoppenient C17 doit 8tre a 0.2, de la face avant de la rouc d'échoppe—
nent, Cotc mesurdc avec unc cale d*épnisscur de 0,2me (Plon HO 7 fige 3)e

b) réglor la butéc de fin de course de L'anfre por la vis de butdée C36 imno~
bilisde par lc contre=écrou 200,30.11, Ltoncre d'échappancnt bosculde en
arridre en appui sur lo vis de butée C36, l'cvant du chicn mobile DC8B19 doit
8tre & 0,500, de la face arridre de la roue dtéchappenent, Cote nesurée avec
une cale dtépaisseur de Og5tm, (Plon NO7 figy 4)

Réploge de dé cnt du chien robile

o) pendant le retour du chariotesilencicuz (Plan WO 7 fig, 3)
le chien mobilc d!dchappenent DCSI9 est ddgagé de la roue d'échoppenent pop-
dant le retour du chariot par l'équerre de dégogenent DC32 actionnée por le
ressort de ddgogencnt C0533K1 qui cst monté en fricfion dans ane gorge du
' pignon a'échappenent (co dispositif est nomé silencicux)e
La cote de ddgagenont est de O.2rm. elle stobtient par conbrage de la patte
avant de lo chape do l¥équerre DC32, Le chien noblle étant engogé doms lo
roue d'échappenent, il doit ¥ avoir une sécurité entre la patte et le doigt.
du chien nobile.




b) pendant 1o tobulotion et par la commande de débrayage du chariot
(Plon N° 14 fig. 1)

Le chien nobile d'échappenent DC819 est dégagé de la roue d'échappenent
pendent la tobulation et le débraynge du chariot par 1'étrier de dégogenent
C844, dont la patte inféricure appuie & ce nonent sur le doigt du chien
nobile, '

Liétrier de dégngenent 0844 étont en position de repos et la roue d'échap-
penent en appui sur le chien nobile, il doit y avoir une sécurité de O.2rm,
entre la patte inféricure de 1'étrier et le doigt du chien nobiles

Ce réglage s'obtient par canbrage de la patte inféricure de 1tétrier C844.




PONT D*ECHAPPEMENT

On appelle “Pont dféchappenent® le nécanisne de liaison entre la froppe ot
1téchappenent, Il cst actiormé par les barres & caractéres su nonent de 1l'in-
pression et déeclenche 1'échappenient provoquent ainsi le déplacencnt du chariots

Le néconisme "Pont dtéshsppenent® de la nachine & écrire JLFY 5,18 posside
toutes les qualités exigées de cet orgmme essenticl, rigidité, indéformabilité,
stabilité et grande douceur de pivotements Il conporte en plus une barre uni-~
verselle d'écheppenent réglable en tous gens, aventage considéroble qui évite
les désestreuses pratiques de réglage par torsion utilisées nécessairenent sur
1la plupart des nachines & écrire,

Principe de contr8le s les barres & coractires doivent déclencher 1*échappenent
3 égale distance du cylindre, qu'elles soient situdes & droite, & gouche ou au
centre du segnent.

REGLAGES DE Li BARRE UNIVERSELIE D*ECHAPPEMENT

Réglage latérol ou centrage  (Plan N° 8 figs 1)

La barre universelle D8 doit 8tre parfaitenent centrde par rapport ou segnent
des barres & caractéres.

Ce réglage ost obtemu par déplacenent des deux axes pivots du balencier 3604
irmobilisés nprés régloge par les vis ¥ lune 3581 et les écrous 200.30.11.

Le pivotenent du balancier d'échappement DD529 doit 8tre parfaitenent libre et
sans jeu. (ressort déeroché)

Réglage de 1l'attague des barreg extrfnes (Plan N° 8 fig, 1)

Desserrer les deux vis 100.30.16 qui immobilisent la barre universelle, des-
gserrer 1'écrou de blocage de le vis excentrique 200.30.11 et par la vis ex-
centrique de réglage D28 déplacer la borre universclle sur le plan horizontal,
afin que les cxtrfmités de la face de contact solent bicn paralldles au segnent
et qu'ainsi 1o distonpe d'attague des barres & carnctéres soit la néne & droite
et h gauche.

Le réglage obtemu, irmobiliser la vis excentrique D28 par blocage de 1'écrou
200,30.11 et la barre universelle D8 par blocage des deux vis 100430.164

Réglnge de llattaque des barres centrales  (Plan N° 8 fig. 2)

Ce réglage s'obtient par basculenent de la barre universelle I8 sur le plan
verticel, afin que la partie centrale de la foce de contact soit & la néne
distance du segnent que les.deux extr@nités et qu'ainsi la distonce dlattague
des barres centrales soit la nfne que celle des barres extrénes.

Pour ce faire, desserrer les deux écrous 200.30.11 qui irmobilisent les deux

axes de pivotenent D854 de la traverse du pont DDI, et feire nonter ou descendre
ectte traverse jusqula obtention du réglnge, resserrer alors les dcrous de
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blocage des axes.

REGLAGE DE LA COTE D'ATTAQUE DES BARRES A CARACTERES (Plan N° '8 fig, 3)

Les barres & caractdres doivent entrer en contact avec la barre universelle
d'échappement, lorsque la face du caractere est & 40 ou 45mm, de llarridre du

guide central.

Ce réglage s'obtient par la vis de réglage et de repos de la barre universelle
D35, immobilisée ensuite par 1'écrou 200.,30,11.

REGLAGE DU DECLENCHENENT DE L'ECHAPPEMENT (Plan W° 8 fig, 4)

Le premier temps de déclenchement de 1'échappement doit se produire lorsque la
face du caractire est de 3 & 4ums du cylindre de frappe. Ce réglage s'ob-
tient par la vis de réglage de butée C49X1, qui positionne la plaquette de
butée 0827, la vis de réglage est immobilisée par 1'écrou 200430.11,

Attention : le déclenchement doit 8tre le méme en majuscule qu'en minuscule,
ai 1'on constate une différence, il y a lieu de corriger 1técart par pliage de
la patte de déclenchement de la traverse du pont dtéchappement D09, cette patte

. doit &tre perpendiculaire et se déplacer parallélement au point de contact de

la butée de déclenchement C827,
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COMMANDE D'ESPLCEMENT

Un espaconent est en fzit un échappenent sans inpression, 1o barrc placée &
1tavant de 1o nmochine déclenche 1'espaccnent en agissant sur llencre d'échape
penient por 1llinternédiaire d'une lisison conposée d'une articulation pivotante
et d'une bielle verticale,

Cette commende b longue distance d'un nécanisome trés précis et sensible doit
8tre parfoitenent réglée ofin d'éviter tout défaut d'échappement, tant a 1'eg=
pacencnt qu'a 1'éeriture.

REGLAGE DE L!iRTiCULATION DE L. COMMANDE D'ESPACEMENT (Plon N° 9 figs 1)

La cormande d'espaccment est articulée sur 1'exe BJB0! qui, nonté sur deux
pivots 220.40.31, cst en oppui latéral sur deux billes 600,40.12, avec un res—
sort compensateur de jeu F520 & gauche, Ce nontage de pivotenent pernet une
rotation perfaitenent libre, sans sucun jeu latéral, le ressort conpensateur
étent conpriné sur la bille d'appui gouche,

Bégloge lotiral

por déplacenent latéral du pivot 220.40.31 cu c8té droit de telle sorte que les
bras supports de la berre droit ot gouche J852 et J851 soient parfaitenent con~-
trds entre les deux bras supports de butée Ki, avec wn jeu de sécurité latéral
au repos de 0.5 & 1om. :

lnencr ecnsuite le pivot gauche 220,40.31 en contact avec la bille d'appui
600 42,12 en conprinent le ressort conpensateur F520, pour quc le déplocenent
latéral possible n'excéde pas 1mm. (les pivots sont immobilisés por les vis
102,30.20).

Lttention : veillez % ce que les deux plaguettes de verrouillage Ji1 nontées
sur les bras supperts dreit et gouche ne touchent pas oux leviers de touche
ndjocents. Dégouchir les bras s*il y & lieu,

REGLAGE DE POSITIONNEMENT DE L& BARRE DYESPLCEMENT (Plan ¥° 9 fig. 2 et 3)

La boarre d'espacenent aJ850 1

- doit &tre parslidle & la rangéc de touches inféricures du clavier et & 1'avont
du corps de carrosserie (fig. 2) e

« doit 8tre horizontcle ot so face supéricure 3 environ 5mm. du dessous des
touches du rang inféricur du clavier (fig. 3)

Le parallélisme cst cbtemu par dégauchissoage des bras supports, lfhorizonto-
" 1ité et le positiomnenent on hauteur por conbrage des butées,
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REGLAGE DE LA TENSION DE Li COMMINDE DESPACEMENT (Plen N 9 figa 1)

Lo tension des ressorts de rappel droit et gouche de la cormende 4'espacenent
J10 et J9, doit Btre telle qu'un poids de 150 gr. décolle la berre de sur ses
butées.

La tension est réglée ou royen de la bogue ouvrante spéciale F618, il est néces—
saire pour cctte opéretion dc dégnger 1'axe de la barre universelle de ruban
LFS01 de sur ses pivots.

REGLAGE DU DECLENCHEMENT DE L'ECHAPFEMENT’ PiR Li BARRE D'ESPACEMENT
(Plan N° 9 fig, 4)

Le déclenchenent de 1!échappenent par la barre d'espoccnent doit se procduire
alors que celle-ci a encore & effectuer une course de 1 & 2, avant d'8tre en
contact avee ses butées de fin de course.

Ce réglage cost obtenu par conbrage du bras de cormande arridre, avec le twister
spécinl F608.

Il est indispensaoble que la cormende d'espacenent étant ou repos, il existe

un jeu de sécurité d'environ O.2mn. entre le fond de la fourchette de le biclle
AJRO06 ot le gnlet de 1'ancre d'échappenent €922,

Renarque 3 pour le réglage du verrouillage de l'espaceuent,(voir proéessus
page 53)e _
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COMMANDE DE RAPPEL ARRIERE

La cormande de rappel arrigre de la JiPY 5,18 est douce et précise, elle est
basée sur l'action dtun cligquet, dont le support syant le nfne centre de pivo-
tenent que la rowe d'échappenent, s'engoge dens 1o denture de celle=ci et
llentraine vers la droite, en nfne tenps que la bascule du silencieux dégoge
le chien nobile, pernettaent le recul de la roue,

REGLAGE DU RAPPEL ARRTERE  (Plan N°o 10)

a) emener & la nain le cliquet de rappel arridre C9X1 en appui sur sa butée de
fin de cowrse C34 et par lo vis accroche~ressort €63 innobiliser la cane de

© réglage CTX1, de telle sorte qulentre la patte dlaccrochage du ressort de
rappel et la potte de tutée supérieure, il y ait une cote de X (flg. 1).
Voir sur le plen tobleau des cotes X (fige 4).

b) par orientation du levier de counande EB32 sur son axe, mmener le bac du .
eliquet de roppel arridre C9X{ & 2rn. du sormet des dents de la roue d'échape
penent, la cormande de rappel arridre étant en position de repos.

%nnobil:)Lser le levier EB32 en position par blocoge des deux vis 102430 20.
fige 2).

c) régler alors la demi-dent, )
appuyer simultandnent, & fond sur la touche roppel arriére et sur une touche
quelconque du clavier, pour anener une boarre &aractére en appui ou ring et
contr8ler par essci de rotation de la roue d'échoppenent que celle=ci a un
petit jou de séecurité.
Si ce jeu n'existe pas, c'est que la denture de la roue d'échappenent bride
sur l'ancre dféchappenent, il fout alors suppriner ce bridage par canbrage
de la tutée de verrcuillage C34.
Por ce rcglage on obtient ia dem.-—dent, clegt-h-dire lo possibilité, en
nointenant 3 fond de course la commande de rappel arriére, de fropper une
lettre en deni-cspocenent, pour frire des corrections par exenple. On vérifie
la deni-dent en froppant des I normelenent et ensuite avec rappel arridre
naintenu & fond de course, la deuxidme freppe doit s'inscrire dans lloxe
des précédentes. (voir fige 3)e

Renargue inportante : il n'est cependont pes toujours possibie d'obten:l.r 1tin-
Pression en deni espacenent parfait car il est avant tout indlspensable dtévi=

ter le bridage de 1!'sncre.

Egsai du rappel arridre : le rappel orriére doit 8tre essoyé en frappe brutale
et rapide, ainsi qu' qu'en froappe lente, dans tous les cas, chaque frappe ne doit

_provoquer -quun espacencnt.
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DECROCHE BLRRES

Ce dispositif libére les barres & caractdres accrochdes entre ¢lles acciden-
tellement en les repoussont par lo barre universclle d!'échoppenent. I se
corpose essenticllenent d'une tige avec poussoir et dtun bras pivotant gqui
agit sur le pont d'échappenent.

REGLAGE DU DECROCHE BLRRES (Plan N° 10 fig. 5)

a) stassurer du libre fonctiomnmencnt du méeanisme de décroche-barres ; pour
1tobtenir dégouchir éventuellenent. le bras pivotant 4847, et vérifier la
position corrccte de la plaguette support E30.

b) régler la position de repos du bros pivotant de déeroche~barres 4B47, on
vissant plus ou noins 1l'axe poussoir K842, dons 1'éguerre de guidage K44
et inmobiliscr ltaxe aprés réglage por 1ltderou 200,40.11

Le régloge doit &tre tel qu'une barre & caractdres dtant amende ou ring,
11 existe une sécurité de 0.2 & 0.3mm. entre lc doigt de décroche-barreas
et le pont d*échoppancent,

¢) oprds régloge, voir la position de 1o vis 100.26.16, visaée dans le nanchon
six pens de l'axe poussoir K82, ct lo chenger éventuellenent de trou ha-
roudé, afin qu'clle soit acccessiblc j renonter slors le bouton poussoir
LKB840 et le bloguer par 1l vis 100.26.16,

REGLALGE DU TOUCHER

Le "Réglage du toucher" est un dispositif qui permet de faire varier la
tension initiale des touches de comnmonde du clavier d'inpression ofin d'sdapter
cette tension & la puissance de froppe de l'utilissteur.

Le dispositif de "Réglage de toucher" CGe¢ 1la nachine & derire JAPY S.18 est
sinple et trés efficace, 11 est constitud d'un ressort cdditionnel qui agit
sur la barre universelle de rubon et dont lo tension verie suivent lo position
donnde ou levier de réglage cu toucher (5 positions possibles).

PRESCRIPTION DE CONTROLE

Le nanette de réglege du toucher placée sur le repere 1, une touche du clevier
d¥inpression enfoncéc & fond, le ressort du toucher 910,40.15 doit rester libre
dans ses accrochages, sans extension et il ne doit pas 8tre conpriné par la
barre universelle de ruban lorsqulelle reprend gn pogition de repos.

REGLAGE  (Plan No 11 fig. 1)

Par conbroge du bras dlaccrochoge du ressort sur la nanette de véglage du
toucher G30.
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GUIDE~LIGNES

Les guide=lignes de la machine & dcorire JLPY S.18 ont ét¢é congus non seulcnent
pour lc repéroge horizontzl et latdral de 1'écriture, meols égnlenent pour assu-
rcr le guidage porfait du papier pres du point dtinpression et le plagoge au
cylindre des cartes ot bristols, permettont ainsi unc grande netteté d'éeriture,

Lea avantogos résultant de la eonception de ces guldo—lignes cn font des or-
ganes essentiels, alors qu'on est souvent tontd de considérer les guide-lignes
ordinaires comme des accessoircs négligeables, et il cst indisponsable que leur
réglage soit exdécuté soignecuscnent conforndnent ou processus ci-dessouss

IRTICULLTION DES GUIDE~LIGHES

Los guide=lignes droit et gouche sont identiques, ils pivotont dans des trous
peredés dens les doux bros avents des supports G840Xt ot G841X1, ces bras for-
nent chape, un ressort G530 & double effet est nonté sur le pivot gouche, ce
rcessort travaille cn conpression pour-allmlner tout jou latdéral du guide-lignes
et on torsion pour le naintenir en appui arridre, (Plan N°11 fige 1

DEMONT..GE ET REMONTAGE DES GUIDE-~LIGNES

Dénontage

a) déerocher la biecllette de cormande G42X1 d'sprés lan patte d'attache éu
renvoi de comande G36 ou G37 (Plan No t1 fig, 3)

b) pousser le guide-lignes vers la gouche pour conpriner le ressort G580 afin
de dézager le pivot droit de son trou et démonter le guide=lignes muni de
la biellette G42X1, ainsi que le ressort G580,

Renonteze

a) placer le ressort G580 sur le pivot gouche, positionner le petit brin du
ressort sur la face avant du guide=lignes, le grond brin en cppui sur le
gupport G840X1 ou G841X1, engoger 1lextrfnité du pivot gauche dens son trou,
pousser le guide-ligne vers la gouche pour conmpriner le ressort G580 et en—
gager le pivot. droit dans son trou (Plan No 11 fig. 1)

b) accrocher la biellette G42X1 aprés la potte dtattache du renvoi de cormende
636 ou G37 (Plan N° {1 fig, 3) '

REGLAGES DES GUIDE..LIGNES

Réploge latdral dos puide-lignes  (Plan No 11 fig, 1)

fropper une ligne de I nnjuscules et positiomner les guide-lignes de telle sorte
que leurs groductions verticales coincident avec les L.
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Le régloge est obtenu por déplacenent latéral des supports G841X1 et G840X1, le
guide~lignes étent naintemu su cylindre par le verrouillage du bouton de cone
nende, Les supports sont irmobilisés aprds réglage par deux vis 101.30.16.

Renarques s de 1légers écarts pouvant exister dans la graduction des quide=lignes
noug conseillons de faire lc réglage sur les praduantions centrales.

Stagsurer que les guide-limmes dans leur pivotenent n'accrochent pas la four-
chette de ruban.

Rézlece de 1'deortement guide-lismese—cylindre (Plan Mo 11)

a) les guide~lignes en position avent verrouillée doivent 8tre & une distonce
de 0 2m. du cylindrc (fig. 2)
Réglare obtonu por conmbrage de 1o patte d'attache de la biellette de com
asnde G42X1 sur los renvois de cormande droit ot gauche BG36 et BG35 (fige 3)

b) vérifier 1tefficacité du verrouillage du guide-lignes dons cette position,
le remvoi doit &tre irmobilisé.
Réglage par canbrase de lo patte d'appui avent des renvois droit et gouche .
cette patte doit porter sur la cone de cornonde sens forcer (fige 3)

¢) aprds réglage du verrouillage, contr8ler qu'ecn position neutre on o la
séeurité voulue pour le libre ébat des guide-lignes (fig. 4)

Le nenque de jou de sdourité venent d'un bridage de la patte dappul avant
sur la cane de cormonde, on obtient le jeu nécessalre por ccabrage approprié
dc la patte d'zppui.

Réglame de la hanteur des guide-lismes (Plen No 11 fig. 1)

lo produation horizontale des guide-lignes doit 8fre parallele a la base de la
ligne A'écriture et & O.inme noxioun en dessous de celle-cia

Réglage obtenu par ccobrage de la chape de pivotenent des guide-lisnes sur
supports G840 et G841,

REGLLGE DE La HAUTEUR DES BOUTONS DE COMMANDE (Plen No 11 fig. 6)

Les boutons de comonde des guide-lipmes CG5T4 doivent 8tre réglés en hauteur

de telle scrte qutils débordent d'environ 1mme lo partie supérieure du copot
AV902 et que la collerettc inférieurc ait un jou de sécurité suffisant pour

ne pas toucher au dessous du capot.

Réglage obtenu par déplacenent du doigt de réglage G49 a droite ot G48 & gauche 3
doigts irmobilisés aprés réglage par 1 vis 100.30,.16.
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MOUVEMENT DE RUBLYE

La conception du "Mouvenont de rubmn® dbune rachine & derire est trés inpore
tante car elle conditionne le bon fonetiomnenont général de la nachine,

En effet la montde et le déroulenent du rubon d'inpression sont obtenus par
deux néeonismes ayent un comrun moyen de propulsicn, la barre universelle de
ruban et celle~ci est ellewnfre cctionnde par les leviers de touches, On
conprend donc cisénent que des ingcidents provoqués par le nouvencnt de ruban
seraient aussitdt ressentis por la froppe et répercutés mux organcs esscnticls
de la nachine,

Le nouvenent de ruban de la nachine & éorire JAPY 3,18, d'une sainc conception
nécanique, est & 1~ fois sicple, léger et rotuste, il ne charge pes exagdrdnent
lo froppe ot ses rézlages d'une gronde facilité et d'une temie poarfoite gnrone-
tisscnt un fonctionnement sons ennui, :

Les bobines de la S.18 sont du type "Stondard" sans ndeonisme incorporé, seule
spéeification indispensable, le ruban doit 8tre rundi & chacunc de ses extri-
nités d'un oeillet pour la commande de 1'inversion du scns dtenroulcnent,
Ltaventose de bobines standard est bion connu, ear pas plus qu'il ne viendrait
& 1'idée d'un constructeur de nachines & coudrc de prévoir un nécanisne dens
les bobines de fil, il ne sourcit 8tre adnis d'en placer un dens les bobines
de rubon des nachinces & Cerire,

Nous closserons ci-aprés les réglages du "Mouvencnt de rubsn™ en trois
chopitres qui sont 3

19 ~ Montée du rubsn - Bicolorc et stencil
2° -~ Avonce et inversion du sens dtenroulenent du ruban
3% ~ Barre universelle de rubnn.

{ = MONTEE DU RUBAN BICOLORE - STENCTL

Yérifications prélininnires

= libre pivotenient de lo barre universellc du ruban.

= bon réglage de la notiona

= libre coulissencnt de la fourchette de ruban sur le fuide centrel

- libre pivotenent de 1'axe de renvoi de nmontdée de rubm 4B809, avec jeu.
latéral de 0.5mn. naxi et ressort BS540 tendu & deux tours roXie

- bonne positien du ressort de guidage D839 qui ne doit pas géner 1'41évation
de la fourchette de ruban,

Rérlage de 1a cormonde de nontée de rubon

10 sur les machines domt le natricule cst supdricur 3 241664500
Plan N° 13 fig. 5

la comende de nontée du ruben est cssurde par le ressort de levée de ruban
K821, qui constitue un accouplenent élastigue cntre la barre universelle de
ruban AFB01X1 et le levier de cormonde de lovée de rubon Bi18.
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Mointenir la berre universelle de ruban au contact des lanpuettes des
leviers de touche, appuyer succeasivencnt sur chacune des touches du clavier
et vérificr que lc jeu vertical de la touche n'oxcdde pas 3rn, Si nécessaire
corriger les jeux trop inportants par canmbroge des languettes des leviers
intéressés, avec twister spdcial F607.

20 gsur les nechines dont le natricule csgt inférieur & 2,166,500
Plen N 13 fige 6

1a cormande de nontde du ruban est assurée par la connexion de ¢ommande de
levée K21 qui accouple de fagon rigide la barre universelle de ruban AFB01
et le levier de commonde de levée de ruban Bi8,

Vérifier que toutes les languettes des leviers de touche portent unifortiée
nent sur la barre universelle de ruban et si ndécessaire corriger par Cofe

rge avec twister spécial FE07 les langucttes qui ne scraient pas en appui
correct.

Régloge position steneil — (Plan N° 12 fig, 1)

a) nettrc 1la nonette de commande AKB19 cn posgition stencil, galet de crontoge
dans le cran central du sectour K23

b) vérifier le bon centroge du levier de cormande de levée de rubon Bi8, entre
les deux bras de levée de rubon et s'il y o liew, lc contrer par déplacencnt
du support de la butée de levée BY9

o) régler le position de repos de la fourchette AD833 por la vis de butée B20
qui se trouve sur le support B8, immobilisée aprés réglage por 1'écrou
200,30.11 de telle sorte que le bord supérieur du ruban soit en dessous du
gigme le plus bas, soit le troit souligné d'environ O.5rml, ou ninirmr,

Béalage de 1s nontde en rouge (Plans W0 12 et 13)

o) nettre la nenette de cormende AK819 en position rouge, galet de crontage
dans le crson gouche du secteur K23,

b) réglor 1a hutée de fin de course, pour ce faire tenir la barre & caractéres
8 en sppui au ring et faire basculer l'axe de renvoi de nontée du ruban
AB809, de telle sorte que la butde de rouge soit en appul sur la vis de
tutde 150.30.22 et régler cette vis pour que le bord inféricur du rubsn soit
de 0e2 & 0.3mm. ou dessous du signe trait souligné ., Immobiliser la vis de
butée par 1tderou 200.30.11 (Plan N 13 fig. 1 et 2)

¢) régler lo nontde du ruben

10 pnchines dont le natricule ost supéricur 3 2,166,500 (Plan NP 12 fig. 3)
en utilisent le lovier dont la touche o le jeu vertical le plus inportant
(woir réglage de la cormande de nontée de ruban) ancner la barre & carao-
tdres correspondante cu guide centrol et régler lo vis de nontée B20 de telle
fagon que la butée de rouge soit en appul sur la vis de butée de fin de
course 150.30.22 lorsque la barre & carnctires sc trouve & ltentrée du guide
central. Irmobiliser la vis B20 par 1'écrou 200,30.11.

Renarque : s'il apparaft que la course du levier de cormande de levée de ruban
B18 est insuffisonte pour obtenir le rdglage por la vis B0, il y a liou de
retoucher la longucur du ressort de lovée K821 por oanbroge dans ses plinges.

20 nachines dont le matricule est inféricur & 2,166,500 (Plan N° 12 fig. 5)
régler la vis de nontée B20 de telle sorte gu'une barre a caractéres anenéde
m1 ring et naintenuc & 1o nain dans cette position, on observe un léger jeu
sur la fourchette de ruban en appuyant sur lo touche de comonde de la barrces
Irmeobiliser la vis B20 par 1ltécrou 200.30,11.
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Attention s lors du régloge de la vis de nontée, veiller A ce gue l'accrochom
ressort P101D fixé por cette vis soit bien orienté vers le bas, 1égdrement
oblique.

d) vérifier et rectifier s'il y a lieu 1o position du ressort de guidage de la
fourchettec de ruban D839, Cc ressort est prévu pour liniter le basculenent
vers l'avent de la fourchette, au rouge et en najuscules, I1 doit 8tre bien
centré afin de ne pas glnor le nouvenent de lo fourchette et suffisamment
éloigné pour ne pas accrocher le pliage de la chape de 1'axe de fourchette,
tout en restont efficace, '

Réglage de lo montée en blew  (Plans N° 12 et 13)

a) nettre la nanette de cormandc AK819 en position bleus, galet de crantage
dang le cran droit du secteur K23,

b) régler 1a butée de fin de course, pour ce faire tenir la barre & caractires
8 en appui au ring et foire basculer 1l'axe de renvoi de nontée de ruban
AB8B09, de telle sorte que la butée de bleu soit en appul sur la vis de butée
B2 et régler cette vis pour que le bord inférieur de lo zone bleue soit de
0a2 & 0,3rn. au dessous du signe trait souligné. Innobiliser la vis de butée
par 1'écrou 200,30.11 (Plan Ne 13 fig, 3 ot 4)

e) régler la nontée du ruban

19 nachines dont lc natricule est supdricur & 2.166,500 (Plan N° 12 fig. 2)
en utilissnt le levier dont la touche & le jeu vertical le plus inportant
(voir régloge de la commande de montée de rubsn) anener la borre & corace
téres correspondont au guide central et régler la vis de nontée B20 de telle
fagon que 1z butdée de bleu soit en appui sur 1a vis de butée de fin de
course 150.30,22 lorsque la barre i corcet®res se trouve & 1l'entrée du guide
centrals Imnobiliser la vis B20 par 1ltécrou 200,30.11.

2° pachines dont le motricule est inférieur & 2,166,500 (Plen N° 12 fige 4)
régler la vis de montée B20 de telle sorte qu'une barre & coractére anende
au ring et ncintenue & 12 nain dens cette position, on observe un légir jeu
sur la fourchette de ruban en appuyant sur la touche de commande de la borres
Immobiliser la vis B20 par 1l'dcrou 200.30.11

Renarques impdrtan‘tes s — Tous les régloges de nontée du rubon doivent 8tfre
exéoutds avec la nanette de réglage du toucher sur la position 1.

~ Pour les nachines & deriture Elite ou Economic, on peut auguenter lo sécurité
de régloge du B par rapport aux bords inférieurs des couleurs rouge ou bleu
en portant la cote & 0.5m. au lieu de 0.2un, les caractéres &tont moins houts.

2 = LVANCE ET INVERSION DU SENS D!ENROULEMENT DU RUBAN

Vérifications prélininaires

vérifier la liberté des nouvenents des cliquets d'avance et de petenue,
ainsi que des diffdérents leviers des nécanisnes.

. vérifier la libre rotation des rochets de bobines,

Réglaze de 1'avonce du ruban (Plon Mo 11 fig, 1)

La nonette de régloge du toucher étant placée en position 5, les cliquets
dtnvance du ruban doivent prendre ou ninirmm 2 dents sur les rochets.
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Pour exéouter le régloge dénonter les carters des bobines de ruban G826,

On obtient ce réglage par orientation des canes de réglage des cliquets d'avance
G16 & droite et G15 & gauche, bloquées par vis 100,30,16

Ces canes conditionnent la chute des cliquets dans la denture des rochets de
bobines

L'essei se fait en frappont normalenment sur une touche du clavier, tout en
freinant légdrenent la bobine avec le doigt. '

de la commande d'inversion nonuelle (Plan N° 11 fig, 1)

vérifier le bon engagenent des galets 6779-dans les crans des nasques droit et
gauche.

Quand le galet gauche est dons le deuxiine cran du masque gauche, le gelet droit
doit &tre dans le prenier cran du nasque droit et inversenent., Ce réglage est
obtenu par canmbrage de la connexion d!accouplénent Gi4 dans ses pliures. Bien
gérifier la parfaite liberté du nouvenent, dégouchir s'il y a lieu pour obtenir
ls bonne orientation des crochets de la connexion.

Essoyer & la main doucenent llinversion, le nouvenent doit se faire de luie
nfoe quand les golets 6775 dépassept 1l'axe de la dent entre les deux crons de
I'eposs

Réglage de 1'inversion outonatique (Plan ¥o 11 fig 1)

Principe de contrfle

Appuyer lentement sur un levier de touche et actionner successivenent & la nain
les fourchettes dlinversion gauche G19 et droite G20, le nouvenent d'inversion
doit 8tre terminé, golets de crantoge parfaitcnent engogés, alors que 1e
caractére de la barre propulsée per lo touche arrive & une distance de 10 &
40rm, de l'arriére du guide central, quelle que soit lo position de lzo nanette
de réglage du toucher,

Réploge de 1'inversion
Le réglage de 1'inversion samtomatique s'obtient par allongenent ou raccourcis-

sencnt des connexiong de commende G25 droite et gauche, par canhroge dans leur
-~ 5i 1'inversion se produit & plus de 40mm. allonger la connexion,
- si 1'inversion se produit & noins de 10mn. raccourcir la connexion.

Rggg;gues + - oprés réglage de 1'inversion, recontr8ler le nouvenent dlavance
de rubon, le plinge des comnexions de cormande pouvant avoir nodifié 1'ottoque
des cliquets d'avence, corriger le réglage s'il y o lieuw.

- procéder aux essais avee le ruben, s'assurer qu'il est bien mni & ses deux
extr8nitds d'oeillets de commonde d'inversion et que ceux~ci sont suffisarment
épeis pour ne pas passer dans la fourchettc d'inversion.

Régloge des freins de bobine  (Plan No 11 fig. 1)

Prescriptions de régloge
La tension des ressorts de freinage droit et gouche doit 8tre telle qu'une

pression de {0 gromes - 2 appliquée sur 1l'ergot dtentrainenent des rochets de
bobine provoque leur déplacenent.

Réglage de tension '

Le réglage de tonsion s'obtient par conpression plus ou noins grande des res-
sorts de freinsge 900.50.13 par les bagues de réglage G570, bloquécs par vis
G571 sur lour aoxe.
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3 - BARRE UNIVERSELLE DE RUBAN

Principe de 1tarticulation de la barre universelle de ruban (Plan N° 13 fig. 7)

La barre universelle de ruban BF6 est montée sur l'axe AF801, cet axe est arti-
culé sur deux pivots 220,40,31, en appui latéral sur deux billes 600.40.12, avec
un regsort compensateur de jeu latéral ¥520 & gauche, Ce principe de pivotement
permet une rotation parfaitement libre, sans aucun jeu latéral, le ressort
compensateur étant comprimé sur la bille d'appui gauche,

Réglage latéral

Par déplacement latéral du pivot 220,40,31 du ¢8té droit, de telle sorte que la
barre universelle moit gentrée par rapport aux languettes de commande des le-
viers de touches, Amener ensuite le pivet 220,40,%1 gauche en contact avec la
bille d'appui 600,40,12 en comprimant le ressort compensatour F520 pour que le
déplacement latéral possible n'excéde pas 1 mm. Les pivots sont immobilisés en
position par les vis de hloecage 102,30,20,
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MECANISME DE TABULATETUR

Le tabulateur d'une machine & écrire est le mécanisme qui permet par une simple
manoeuvre de provoquer le déplacement rapide du chariot dans le sens de 1l'écri-
ture et de l'arrdter 4 un ou plusieur points de sa course pour disposer des
textes ou, ce qui est permis seulement par le tabulateur décimsl, pour aligner
verticalement des nombres en faisant coincider trés exactement les chiffres des
unités, dizaines, centaines, etc ... ce déplacement du chariot étant indépendant
de 1l'échappement de le machine,

Le mécanisme de tabulateur de la machine & écrire JAPY S,18 est basé sur la
libération du chariot par dégagement du chien mobile d'échappement, ce principe,
plus simple que ceux qui consistent & débrayer le pignon d'échappement ou &
dégager la crémaillére, offre des facilités de réglege et une grande sfireté de
fonctionnement,

Le freinage du chariot est assuré par des disques en friction sur les machines
& choriot B, C, D et par frein centrifuge & masselotes sur les machines &
Chariot En

Nous examinerons ci-agprés le processus des réglages du mécanisme de tabulateur
en le divisant comme suit :

19 - Vérifications générales des commandes,

2° -~ Régloge du frein de tabulateur & friction,
3° = Réglage du frein de tabulateur centrifuge,
4% — Réglage de 1l'échelle de tabulateur,

50 — Réglage de la pose et déposc des taquets,

{ ~ VERIFICATIONS GENERALES DES COMMANDES (Plan N° 15 fig. 5)

Avont d'entreprendre les réglages particuliers du tabulateur, 11 est indispen-
sable de procéder & la vérification du libre fonctionnement des différents
organes de commande que nous énumérons ci-dessous

- poussoirs de tabulateur décimal DL12 avec touches de 114 & L2t,

-~ leviers horizontaux de tabulateur décimal de L1 & 18,

- butoirs de tabulateur : Pica 3-CL101 3~CL104 2-CL105
Elite 1~CL101 5-C1102 2-CL106
Economic de CL111 & CL120

- étrier des butoirs de tabulateur C42,

- support du frein de tabulateur & friction C37X{

Tous ces organes traveillant en coulissement ou en pivotement doivent 8tre par-
faitement libres dans leurs mouvements § il y aura donc lieu si nécesspire de
les dégmuchir pour éliminer les points de frottement anormenx et faire en sorte
que les trous de pivotement soicent bien en ligne avec les pivots.
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2 = REGLAGE DU FREIN DE TABULATEUR & FRICTION (Plan No 14 fig, 1)

Démonter 1'ensemble table-chariot, {voir processus page 49)

1° Réglage des roues & griffes, engagement et positionnement

a) appuyer légdrement sur la roue d'échappement dans le sens contraire & celui
des aiguilles d'une montre, afin de maintenir la rouc en appul sur le chien
mobile, peser alors simultanément et lentement sur une touche de tabulateur
et contr8ler le réglage de la vis de commande 161,30.25 § il doit 8tre tel
que l'étrier de dégagement C844 dégnge le chien mobile de la denture de la
roue d'échappement, lorsque la distance entre les pointes des dents des deux
roucs & griffes €12 et EC38 est de 0.2 & 0.5mm.

Corriger si nécessaire le réglage par la vis 161,30.25, en vérifiant qu'a
fond de course de la commande il n'y ait pas de bridage sur l'étrier €844,

Remarque - sur les mechines S.183 dont la commande de tabulateur se falt
par une touche spécisle, il y a licu de régler de telle fagon que le dégaw
gement du chien mobile s'effectuc lorsque les dents des roues & griffes
sont pratiquement & zéro d'écartement.

b) vérifier lo position des centres d'cxes des roucs & griffes, ceuxwecl
doivent &tre bien en ligne, Rétoblir s'il y a lieu 1a nise cn ligne des
axes per déplacement latéral du support de frein C37K! et de ses pivots C43
qu'il y a lieu de bloquer aprés réglage par les vis C53,

¢) vérifier le perallélisme entre les deux roues & griffes et l'obtenir stil
¥ a lieu par cambrage du support de frein C37X1.

d) vérifier le jeu de sécurité existant entre le bout d'axe de la roue d'échnpe
pement et celui de la roue & griffe EC38K1, il doit &tre de O.lmm, Il se
vérifie en pesant & fond sur une touche de tabulatour et il s'obtient, s'il
¥ a lieu par cambrage de l'étrier des butoirs C42,

o) vérifier 1l'engagement régulier du frein, avec commande par les touches
extrénes & droite et & gauche, s'il y a lieu l'obtenir par le dégauchis-
scge de l'étrier C42,

2° Réplage de lo tension du frein 3 friction

La tension du frein de tobulateur conditionne lo vitesse de déplacement du
chariot pendont la teobulation et de ce fait 1'importance des chocs subits
par les différents organes {taguets, dentures d'échelle, butoirs)e

Nous ne saurions trop recormender de bien régler la vitesse de déplacement
du cheriot suivant les normes précisées ou tableau ci-dessous, car s'en
éocrter pour obtenir une plus gronde ropidité oboutiralt & des détériorom
tions certaines.

1 TEMPS DE DEPLACEMENT DU CHARIOT SUR LA TOTALITE DE SA COURSE EN TABULATION §

Fo )

| :
Tenps exprimés en centidmes de seconde :
CHARIOT B ! CHARIOT C ] " CHARIOT D !
} Picaet !} } Pica et | Pilcaet I E1it }
: Econonic 1 Elite 1__Economic I _ Blite |__Economic I Lite {
1 ! ! t I ! 1
1 70 i 80 | 100 | 115 " 125 1 45 !

Le régloge de la tension est obtemu par serrage plus ou noins grand de
1téerou de conpression C54X{, immobilisé apréas réglage par lé contre-écrou
200.40.11. :
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Inportont ¢ Les rondelles de feutre de la friction doivent &tre légirenent
inprégnées d'huile fine ‘

3 ~ REGLACE DU FREIN IE TABULATEUR CENTRIFUGE  (Plan N 14 fig, 2)

a) en dégageant le chien mobile par 1'étrier C44X1, 1o roue d'échappentent DOSXY.
ne doit pas entratner le régulateur DCT77 :
Réglnge par les deux écrous 201,50.12

b) s'assurer que la lane C83 est trds repprochée du poussoir €84, sans toute~
fois 8tre en contact (éloignement maxirmm O.5m)
Réglnge por conmbrage des deux pattes d'appui de 1l'étrier C37X2

¢) un jeu de O.tmm. minimum doit subsister entre 1'étrier C44X1 et 1o tige de
dégogenent du chien nobile EC819, lorsque ce dermier est engogé dans la roue
d'échappenent, ‘
Réglage por cambrage de la patte dtappui de 1'étrier (44%4

d) 1la libération du chariot doit s'effectuer aprés ltembrayage totol du frein,
quelle que soit la vitesse de descente de la touche de tebulateur,
Réglnge por la vis 161,30,25 de la bascule 037X2.

Tres inportant ~ contrBler soigneusement ce régloge oprés avoir remonté le
chariot, En appuyant sur une touche de tabulateur trés lentement, la 1ibé-
ration du chariot doit se faire quond la touche est presque & fond de course,

e) vérifier le bon régloge du frein centrifuge par lo vitesse de déplacenent du
cheriot sur toute sa course en tabulation.
Les temps de déplacenent exprinés en centidnes de seconde sont @

Chariot E éeriture Picn ¢ 290 Chariot E éeriture Elite ¢ 320

Réeglagme : en principe pour le chariot E écriture Elite, le ressort compensateur
doit 8tre accroché dans les crans n® | des bras de nasselotes et pour lfécriture
Pica dang les crans n® 2,

Naois 11 est toujours nécesscire de contr8ler la vitesse de déplacenent du chom
riot et d'obtenir les tenps de déplacement indiqués ci-dessus, soit par modifie-
cation de la position d'accrochage du ressort compensateur, soit per recherche
du ressort convensble,

Remarque inportsnte sur le régloge des freins de tabulateur - pour les machines
& retour électrique du chariot, tous les essais de vitesse de déplacenent de
chariot doivent &tre effectuds avec-la bande d'entratnenent du retour sutona-
tique accrochde,

4 ~ REGLAGE DE L'ECHELLE DE TABULATEUR (Plan Mo 15)

Enlever le chariot de sur la machine ot démonter le capot de la table de chariot
BN19, vérifier la liberté de fonctiormement des organes de comnande tabulateur
(poussoirs, leviers horizontaux et btutoirs), les dégauchir s'il y a lieu.
Remonter le chariot,.

a) poser & la main & chaque extr@nité de 1'échelle de tabulateur le naxirmnm de
taquets pernis par le déplacenent du cheriot hors de lo table,

b) procéder au réglage en hauteur de 1'échelle de tobuloteur BP44, La partie
inférieure des toquets posés doit 2tre & une distance de 0.4 & 0.8, de la
face supéricure du peigne (fig. 1) '
régler par déplacenent vertieal des plaquettes P216 encastrées dans les

extrénités de 1'échelle, qui sont emsuite immobilisées par les goujons F217,
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) régler la position latérale de 1'échelle de tabulatcur BP44, de telle sorte
qu'uno distance d'environ 0.4mm. pour l'espacement Pica ot 0,2mm, pour
1'Elite existe entre les facos en regard des taquets et des butoirs (fig. 2},

Aprés avoir positionné théoriquement 1'échelle de tabulatour, faire un essai de
tabulation sur un certain nombre de taquots aux deux cxtrfmités de 1'échclle,
et avoc toutos les touches do commande. Si nécessaire, modifier la position de
1'échelle pour obtenir un réglage moyen absorbant les tolérances des denturcs
et permettant un fonctiormement corréet.

Aprés réglag: amener la vis de butée de réglage PAS en appui sur le goujon P217
et immobiliser 1l!échelle par les plaquettes P215 bloquées par les écrous
200.40,13 (fig. 2}.

Remarques pour chariots D ¢t I - pour lo réglage de 1t'écholle de tabulatour des
chariots D et I, il est nécessaire de desserrer les équerrcs de ronforcoment de
1'échelle, une équerre PS30 pour chariot D, deux équerrcs P93D pour chariot E.
Desserrer sculement les vis viseées dans lc chariot, nc pas toucher & celles qui
sont visséos dans 1'échelle.

-~ dans le chariot B 1l'accessibilité aux vis de fixation des équerres néeesaite
lc démontage de la plague appui-papicr BPS8E,

-~ dans le chariot D on accéde & la vis de fixation par la fon8tre centrale
supérieurc de la table du chariot.

5 -~ REGLAGE DE L4 POSE ET DEPOSE DES TAQUETS (Plan o 16)
Démonter ltenscmble teble-chariot de sur la machine.

a) vérifier le libre mouvement des leviers de comnande de pese ot dépose AEB23
‘ot AEB26, ils ne doivent ni s'entrafner réciproquement, ni s'influencer.

La butée CEQ doit 8tre réglée pour que les deux leviers goient bien en
appui, condition indigpensable pour qu'ils ne s'influencent pas. Réglage
par déplacement sur les vis de fixation du support de butée E10 et cambrage
si nécessaire (Fig, 1)

b) régler la position de repos du double doigt de pose—dépose ECL04, de telle
sorte que le bec de dépose soit A une distance de 0.8 & 1mm. du butoir n°l

Réglage par orientation sur leur axe des leviers de commande EB31 ou de
réception EB33XL ; suivant l'accessibilité (fig. 2).

¢) régler la limitation de la course de la commande de pose-dépose par les vis
de butée B20, de telle sorte que le doigt de pose—dépose nlexerce plus au-
cune pression sur les taquets posés ou déposés en appuyant & fond (fig. 1).
Les vis de butée B20 sont immobilisées par contre écrou 200,30.11,

d) vérifier le bon centrage des doigts de pose et dépose par rapport aux
taquets P45, les dégauchir s'il y a lieu. LEssayer simultanément la fonetion
pose-dépose sur plusieurs points de la longueur de 1l'échelle de tabulateur.

Remarque - pour les chariots © a'assurer que le blocage des équerres de
renforcement POSE n'a pas déformé 1'échelle de tabulateur.

e) ossayer la commande de 1'annulation totale en plagant un certain nombre de
taquets répartis sur toute le longueur de 1'échelle (ex, dc 25mm, en 25mm.)

f) vérifier lo verrouillage du clavier par les touchos + et - et dégauchir,
'8'il y a lieu, les pattes des leviors.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'ENSEMBIE CHARIOT-TABLE

La nachine JAPY S.18 se conpose de deux enscmbles principoux, le Bati et le
Chariot.

Ltensenble chariot-table qui repose sur le bAti est trés faclle & démonter,
nous indiquons ci-aprés le processus de dénontage et renontago de cet ensenble,

DEMONTAGE DE L'ENSEMBIE CHARIQT-TABLE
19~ Machine & retour manmucl du chorioly

a) dévisser les deux écrous AN33, de fixation de la table sur le bAtd

b) placer les deux margeurs au centre du chariot

¢) soulever lfenserible cheriot-toble verticalenent pour l'enlever de sur le
bAti,

2%~ Machine 3 retour autonatigue du chariot
décrocher 1o bande d'entrofnenent du retour automatique BMS3 d'eprés le

tras de retour BF3.
exécuter cnsuite lce nmémes opérations que pour le démontage de l'ensemble

chariot=table sur machine & retour manuel.

REMONTAGE DE L'ENSENMBIE CHARIOT-TABLE

19— Machine 3 retour manuel du chariot
a) basculer vers 1'avaont les deux guide-lignes en tournant les boutons de
comnande CGHT4 '

b) poser l'ensemble choriot-table sur le biti en engageant les deux goujons A5 _
fixés sur le bAti dons les trous de passage de la table. J

¢) placer les morgeurs vers les extrémités du chariot ‘ |
d) visser les deux écrous AN33 sans les bloquer

e) appuyer la table de chariot en arridre ot vers la droite et bloguer forteow
nent les deux dcrous AN33. 1

f) remettre les guide-lignes en position normale.

29~ Machine B retour asutomatique du chariot , '
‘MBne processus que pour les machines & retour manmuel du chariot de a & £
puis @

g) ncerocher la bande d'entraofnement du retour sutomatique BMS3 apreés le bras
de retour BP3.
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MECANISME DES MARGCEURS ET DES VERROUILLAGES

Es nargeurs corme leur nom l'indique déterminent les marges en limitent 1o
ligne dtécriture & gauche et & droite. La linite de morge gauche est rigourcus
bement rectiligne, celle de droite est fonction du mot terminel, elle est done

lus ou moins sinmucuse, seuf ovec les nachines spéciales appelées “ustificom

trices" de marge droites

Le nergeur droit actiomne le battant d'un tinbre de sonnerie, ammongont la fin
théorique de la ligne dtéeriture, quelques espacements avant celle-ci 3 il
téclenche ensuite le verrouillage des touches du ¢lavier et de la barre d'cspow
enent, interdisant lz continuation de la frappe,

;I.:es commendes de "Passe-norge® et de "Marge libre" permeftent d'écrire on dé-
rdant dans les narges de quelques frappes pour la premlére ot on totalité
ur la seconde, pour ce faire elles déverrouillent les touches du clavier et

}La barre d!espacenent,

e méconigne des margeurs et des verrouillages de la nachine & écrire JAPY S,18
fort bien congu est d'un fonctiomnement slir ; les régloges de ses différents
prganes sont bien déterminés et faciles & exéeuter,

Il
Nous exaninerons successivement les réglnges suivants s

1°- Réglage de la marge gauche et de la butée de zéro,
29- Réglnge des verrouillages du clavier et de 1l'espacenent,
3°=~ Réglage des "Passe-narge" et '"Marge libre",

Nous donnerons égolement pour le réparateur le processus opéretoire potr rane
placer un nargour détérioré

1 = REGLAGE DE L4 MARGE ET DE LA BUTEE DE ZERO (Plen No 17) |

Dénonter le copot de la table du chariot BN19, qui recouvre les organes de come
mande des mergeurse

a) vérifier lao flx‘_.t:.on et la bonne position de la butée DN524, celle-ci doit
8tre on appui sur le bossage de la table de choriot {fige 1)

b) régler la position du doigt de l'arbre de commande de verrouillage DN4, de
telle sorte que la partie inférieure du doigt solt au niveau de la base du
régler d'abord la position de repos du levier de dégagenent DN12 par la vis
de butée 140.30.24 ot le contre Scrou 200,30.11, afin qu'une sécurité de 0.2
a 0.3mm, cxiste entre les poussoirs K8 et N14 ;3 puis obtenir lz bonne poaltiong.
du doigt par canbroge du petit bros de DN12, N

¢) anener le margeur gauche & fond de course & 1l'extr@nité de la ré¢gle de cou=
lisscrnent et pousser le cheriot & 1'extrfme droite.
régler alors par la vis de butée N30, vissée en bout de 1'arbre DN4 o846
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atée DN524, la position de le prenidre frappe sur le cylindre, celle~ci doit
siinscrire au bord extrfme gauche du cacutchouc, Immobiliser la vis de butée
N30 par le contre écrou 200,40.1t (fig. 1).

!;t'l:ention -~ pour éviter de fousser le levier de dégngenent DN12, naintenir
l’arbre D4 avec la broche spéciale F616 pendant le blocage des contre édcroys
1?00°4‘0 1.

ContrSle du rd de la mor auche depi~dent

! B

Rapprocher le nargeur gauche de quelques espacencents vers le centre du chariot
}et frapper quelgues I najuscules, ranener alors & la main le chariot de quel~
ques espacenents vers la droite et poser le margeur gouche,

En pouasant alors & la main le chariot vers la droite et on le naintensnt en

appul sur sa butée, tszper un I et vérifier sa position par rapport aux I frap-

pés précédarment. En écriture Pica la frappe doit 8tre contréc par rapport &

veux-ci, en écriture Elite, la frappe doit 8tre excentrée vers la gauche, se

lsituent dons 1l'espacenent de 2rm. & environ 1,2, de la frappe de droite et
0.8m. de la frappe de gouche (fig. 3).

Ce réglage s'oppelle "la denle~dent", il est trés inportont car il conditiomne
éLe bon nccrochage du nargeur de début de ligne ou retour du chariot, ainei que
de bon fonctionnement de la plaque moteur dans les machines 3 retour élec-
"l;rique.

Les cotes donnédes pour ls demie-~dent sont théoriques, on doit les respecter aue
'tan‘t que possible, nais le point primordial est le bon acerochage du nargeur au
;'etcm.r du chariot.

i

d) régler la butée gauche du chariot hors margeur, appelée "butée de zéro",
Pour ce faire romener le nargour gauche vers le centre du choriot, passer en
narge gouche et venir appuyer le cheriot sur lo butée R804,

Procéder zlors eu réglage latéral de la butée R804, par déplacement du coin
de réglage R651, de telle sortc qu'il y ait bon accrochage du chariot sur
1!'échoppenient, On retrouve par ce réglage la nfne sécurité daccrochage ape
pelée demie-dent om réglege du nargeur geuche (fig. 4).

Essayer le bon accrochage en apenant le chariot sur la butée RE04, assez
vivenent, puis ensuite tr2s lentenent dons les deux cas il ne dolt pas y
avoir décrochoge.

rques_sur porticularités nachines Elite (fige }) ~ dans les machines 2
criture Elite {espacenent de 2mm) un ressort en compression est placé sur
1tarbre DN4, entre le palier gauche (nachine vme de 1lerridre) et 1l'équerre de
1tarbre de cormande DN27. Ce ressort de compression N557 doit naintenir latéro-
enent 1'arbre de cormande DN4, de telle sorte qu'il y ait unc sécurité de
8o, entre la vis de butée N30 et l'équerre de butée N509,.

1 est ndcessaire d'essayer l'efficacité de ce ressort dens sa fonction en procé-

fdant corme sult @

Jnener le cheriot en butée sur lo margour gauche, appuyer sur la touche "Passe-
marge" pousscr le chariot & la mein de la gouche vers la drolte, 1l doit sfar-
Fbter sur la deuxi®ne butée de nmarges Répéter llessal sur cette deuxidme butée,
le chariot doit alors passcr outre.

2 - REGLAGE DU VERROUILLAGE DU CLAVIER ET DE L'ESPACRENT  (Plan N° 18)
Blinminer provisoirenent les dcux verrous de l'espaccnent Jit.

52



S3HONOL 3a - INSIWIOvds3, 1 3g 13 NAWEowEsa1 30 300 TINOHHIA
SHINT 1-3OV TINOEIA H3IAV 1D NA IOV THINOTHEIN rloeori——0) G —§uoeooe

30 vy 3LENDIS 560 . @
S ir @ /“u

O
he Six
( F AN x ZIM

o

HrELINgYL 3a sHIOS

-SNOd FOVTINOE3EA

30 3I=ve 3LHNTSS "
+ 1Y

-

Sl

SIOV T INOHAIA




P

a) vérifier 1o position de lo borre de verrouwillage des touches Ki5, elle doit
8tre paralldle et bien appliquée sur l'ensenble de l'alignenent des leviers
de touche, si nécessaire la dégouchir pour obtenir cette position.
Contr8ler également que la barre ne porte pas sur les poussoirs de carmande
du tobulateur (fig. 2).

b) appuyer 1'équerre de renvoi de verrouillage K11 sur sa butée avant et cone
tr8ler s'il existe bien un léger jeu de sécurité entre la barre de verrouil-
lage et les leviers de touches (fig. 3).

Si nécessaire obtenir ce jeu par cambrage de lao connexion latérale de con=
nande K17, en gyant soin de vérifier qu'apr®s retouche, cette connexion ne
touche & anoun orgone (fige. 1)

¢) onener & la main le chariot vers la gauche en terminont les derniers espom
cenents avec la froppe ;3 exaniner le moment ol le margeur droit prend con-
tact avec le doigt de verrouillage, si lo machine est réglée correctenent,
on pourra encore feire trois frappes et & la quetridne le olavier devra 8tre
verrouillé, Ce réglage s'obticnt par cambrage de la connexion arriére de
cormande K16,

Lttention ~ la vis de butée de fin de ligne N30 doit &tre élininée pendant le
réglage en 1o vissant & fond dons l'arbre DN4. Le réglege terminé, amener la
vis de butée N30 en contact avee 1'équerre de butée N8 et la revisser légirem
nent pour obtenir unc sécurité de 0.2m. 1'irmobiliser alors avec le contre-

écrou 200,40.11.

JFaire 1ltessal sur les deux positionsde marge en s'assuront que dans l'une
'corme dons 1'autre il y o une séeurité. Si ndcesspire rectificr la position
ide la vis N30, pour obtenir ces deux sécurités (plon No 17 figs 1).
Bssayer alors le fonctiomnenent du verrouillage sur l'ensenmble du claviere

=d) procéder & la renise en place des deux verrous d'espacenent J11, poser la
nachine debout sur son orridre, amencr la barre de verrouillage des touches
en position de verrouillage et 1'y maintenir au moyen d'un contre-poids
(tournevis por exenple).
Anener alors les deux verrous J11 en appui sur la barre de verrouillage

sans forcer et aprés les avoir tirés vers llovent les irmobiliser par les
vis de fixation 140.%0.14 et les contre-~écrous 200.30.11 (fige 4)e

Renarque -~ pour exéouter ce réglage placer deux cales d'environ Qe2rm,. diépais-
geur entre la borre d'espaccment et les butées inféricures.

Procéder alors & llessai fonctionnel du verrouillage clavier et espacenent et
vérifier qu'étant en position verrouillée, une scule manoocuvre du rappel ar-
‘ritre libdre les verrouillages.

3 .. REGIAGE DES "PASSE-M/RGE" ET "MARGE LIBRE"  (Plen No 17)

a) appuyer sur la touche "Passe-narge" et vérifier que cette cormande appuyée
4 fond de course sur sa vis dc butée B20 fait basculer suffisament le
doigt de verrouillage du DN4, pour gu'il passe au-dessus de la prenidre
butée du margeur avec une sécurité de 0.2 & 0.3mn. (fige 5)e
Si nécessaire obtenir ce ré e par position de la vis de butée B20 et dn

contre-éerou 200,30.11 (fig. 6).

b) appuyer sur la touche "Marge libre" et vérifier que cette commande appuyée
3 fond de course sur sac vis de butde B20, fait basculer suffisarment
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ltorbre de commande DN4, pour que le doigt de verrouillage passe su~dcssus
de le deuxidne butde du nmargeur avec une sécurité de O0.5rme (fige T)e

Régloge par vis de tutée fin de course B20 et contre=écrou 200,30,11 (fig.sj,

s ¢ de fin de ligne (Plen No 17 fig, 1)

Le doigt de sonnerie ne doit pas accrocher la rompe du nargeur, ni forcer sur
la table du chariot.
le dégouchir si néccssaire.

Pour que la sonnerie de fin de ligne soit oudible, 11 est nécessaire que le
narteau N18K1 en position de repos ne porte pas sur le tintre de sommerie N17,

REMPLACEMENT D'UN MARGEUR

a) dénonter le cepot de la table du chariot BN19

b) dénonter le morteou de somnerie N18X1

¢) décrocher les ressorts de rappel dos margeurs

d) démonter la fixation eentrale du reil des norgeurss.

inciennenent ¢ un clips & enlever
Actuellenent s une vis P887 et deux plaguettes de réglage P8

e) en le glissant & droite ou & gouche dégager le rail de son logement dans
1'un des carters et ensuite le sortir de l'autre, _

f) remplacer le nargeur défectucuz.
Procéder am renontage dans l'ordre inversc des opérations de dénontage.

Reparques = pour le renonmtage d'un rail de margeur avec nouvelle fixation
centrale et plaquette de réglage :

- placer sur le rail les ploguettes P8B4 et la vis P887 et maintenir provisoi-
reoent 1o vis par un clips par exenple, que l'on enldvera aprés remontege au
ponent de visser la vis P887 (Plan N° 17 fig. 8)

- svont de bloguer la vis P88T régler la position latérale des plagucttes PS84
de telle sorte que la denture des crémailldres BP69 solt en rapport avec
celle des orémailldres fixdes sur les margeurs, un jeu de sécurité d'environ
0,2rm, est nécessaire entrc les faces les moins inclindes des dentures, afin
dtéviter le blocages



ROULEMENT ET TRACTION DU CHARIOT

Le chariot constitue une partie tres importante de la machine 3 écrire, clest
1t'élénent nobile qui supporte le document & impressionner, il doit obligatoires
nent &tre nonté sur un roulenent de trés grande précision, car sa position par
rapport au segnent des barres A4 caractdres doit toujours 8tre rigourecuse & tous
les points de sa course, clest la condition inmpérative d'un alignenent horizon-
tal parfait des coractéres et d'une intensité régulidre d'inpression, élénents
najeurs d'une éeriture de qualité, : '
I1 existe de nonbreux principes de roulement de chariot, nais rares sont ceux
qui ont été congus pour ltobtention d'une grande précision nécanique, car
celle~ci est forcdnent onéreuse et gréve lourdement le prix de revient de la
nachine., On vante bien souvent la légereté d'un chariot en oubliant de parler
de sa stabilité et cependant clest d'elle que dépend l'écriture et la conser-
vation dtun alignenent parfait pendant des anndes, Mieux vaut donc un chariot
plus lourd nmais précis et stable, qu'un chariot léger avec roulenent instoble,

Le chariot de la nachine & écrire JAPY S.18 est nonté sur un chenin delroule=
nent de grande précision, constitué de rails prismatiques en acier spécial am
chrone traités et rectifids, et de billes calibrées de haute qualité, Cette
conception pernet llobtention d'un roulenent d'une grende douceur, sans aucun
jeu et 1'expérience de hit =snndes prouve qu'id noins de chocs accidentels, il
est pratiquenent indéréglable et inusable.

REGLAGE DU ROULEMENT DE CHARIOT (Plan No 19)

Prescriptions de contrfle

Le roulenent du chariot doit 8tre parfaitement libre et sans sucun point dur,
4 quelque point de sa course qu'il se trouve, un jeu de 0.04rm. naxirum est
adnis verticalenent et horizontalerent,

Rennrqueg inportantes

1= I1 est indispensable pour obtenir un réglage correct du roulenent du chariot
que les rails soient trds propres, exenpts de graisse ou huiles gormées,
séchées et cnpoussiérées, Avant le régloge nettoyer soigneusement les rails
et les lmiler trés légérenent & 1thuile fine.

2% Ne janais desgerrer le rail inférieur celui-ci étant positionné sur la table i
du chariot suivant les cotes d'épure, ou noyen d'apparecils spéciouxs Procé-
der au rattrappoge de jeu uniquenent par le rail supérieur (fige 1)

Réslage du roulenent

Deaserrer les vis de fixation 140,50.24 du rail supérieur EN2, les resserrer
succossivenent en appuyant légdrement le rail sur les billes de roulenent :
600.63.12, en ancnant celles—ci en regard des points de serrage par déplace—
nent du chariot (fig. 1). '
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU CEARIOT  (Plan N 19)
Dénontage

a) dénonter le capot de le table du chariot BN19 en desserrant les vis de fixoe
tion 100.30,20 et en dégageant le capot vers le haut,

b) décrocher 1a bande d'entratnenent du chariot BU9 d'apres le chariot et 1'ac—
crocher & la vis N 556 sur la toblp du chariot,

¢) dévieser la vis 100,30.14 de fixation de la patte centrale d'accrochage de
la courroie de traction du guide-billes CP225 sur le rail supérieur (fig. 2)

d) dévisser les vis de fixation 140,50.24 et dénonter le rail supérieur EN2

e) dévisser la vis de fixzation de la patte centrale d'accrochage de la courroie
de troction du guide-billeg CP225 sur le rail inféricur EN2

f) démonter le chariot de sur sa table.

Renentege

Opérations prises dans ltordre inverse du processus de dénontage, et en dernier,
réglage du roulenent suivant processus indiqué au chapitre "Réglage du roule=
nent de chariot®,

REMPLACEMENT D'UN GUIDE-BILLES  (Plan N° 19)
19~ Guide~billes du rail supérieur .

. @) dénonter le roil supérieur EN2 {voir précédemment processus)
b) sortir fles deux pattes de 1'attache centrale de la courrcie du guide-billes
de leur logenent dans le rail du chariot mobile et dénmonter le guide~billes.

c) prendre un nouvean guide~billes, engager les deux pattes de l'attache cone
trale de la courroie dans leur logement sur le rail du chariot nobile et
appuyer :E‘ortene;nt au centre de l'attache pour la redresser

d) reposer le rail supéricur EN2 sur les billes, attacher la patte centrale de
la courrcie de guide~-billes sur le rail EN2 par lz vis 100,30.14, visser les
vis de fixation 140.50.24 et régler le roulenent.

2°= Guide~billes du rail infériecur
a) dénonter le chariot (voir processus chapitre précédent)

'b) sortir les deux pattes de 1l'attache centrale de la courroie de guide-billes
de leur logenent dens le rail inférieur du chariot nobile et cnlever le
guide-billes

¢) prendre le nouvesu guide-billes, engnger les deux paties de llattache cen~
trale de la courroie dans leur logenent sur le rail du chariot nobile et
appuyer fortement an centre de 1l'attache pour la rcedressers

d) accoupler la patte centrale de la courroie du guide~billes sur le rail EN2
inférieur par la vis 100.30.14

e) renonter le chariot (voir processus chapitre précédent).
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BARILIET DU CHARIOT  (Plon K°19)

- Le barillet du cheriot est 1'élénent noteur qui commande le déplacencnt du cha-

riot de la droite vers la gauche, & 1l'éeriture, & 1'espacenent et 2 la tabula-
tion.

~ Le berillet tire sa source d'énergie d'un ressort spiral plet, en lane dlacier

traité, dont la section et la longucur ont été déterninées, pour obtenir sous
une certaine tension une puissence suffisante & la traction du chariot sur
toute la longueur de sa course.

Le ressort tendu par enroulenent engendre unce énergie en se déroulent, cntrai-
nant le chariot vers la gauche, et il est & nouvesu ranené & sa tension ini-
tiale par lc renvoi du chariot vers la droite, exécuté par 1l'opérateur aprés
chaque ligne d'écriture,

La tension correcte du bariliet est absolunent nécessaire au bon fonctiomme= '
nent de la nachine, nous conseillons vivenent que cclle-ci soit réglée suivant
les norucs que nous indiquerons, ot nesurée & 1'aide d'un dynanonétre.

Montage du barillet sur la toble du chariol

Le barillet du chariot EUl est fixé sous la table du chariot EN1 par deux vis
100.40,24, 1l doit 8tre orionté dans la fenétre de la table, de telle sorte
gque le carter dans sa rotation ne touche ni & la table, ni ou volet de débro-
yoge, 11 est en outre nécessaire de vérifier le bon enroulecnent de la bande
dtentrainenent BU9, elle doit &trc centrde sur la jonte du barillet et ne pas
toucher aux joues (fig.l).

Rencrque-~ bien suivre les prescriptions de régloge ci-dessus, car un barillet
touchant & la table ou dont lo bande d'entrainement s'enroule nal, provogque des
irrégularités d'espacenent de 1'écriture que 1l'on attribue souvent bien & tort
& 1'échappenicnt.

Tensjon du barillet du chariot
TABIEAY DES NORMES DE REGLAGE DE L4 TENSION DE BARTLLET

MACHINES A RETOUR ELECTRIQUE _ TENSION HaCHINES 4 RETOUR MANUEL TENSICN

Chariot B 900gr 58 Chariot B 800gr : gg
Choriot C  950gr 58 Chariot C &0er 52
Cheriot D 1000g 58 Chariot D 900gr " 58
Chariot B 1100g | 53 Chariot E 1000g " 58

Remarques - '

1°- 1a tension du barillet est nesurdée par traction du chariot, il est donc
indispensable avent réglage de sfossurcer du bon roulenent du chariot et de
1'absence de toutes couses de freinage.

20~ pour les nachines & retour électrique du chariot, il faut décrocher la
bande dlentrainenent du réducteur pour régler ou controler lz tension du
barillet.
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Corment nesgurer la tension

~ accrocher la tige du piston du dynanomeétre aprds le poussoir droit de dégage-~
pent du chariot,

- apener le chariot vers la gmuche et ll'arr&ter & environ 15rm., de llextrénité
droite du cylindre ou point de frappe.

- on tenant le dynanonmétre par 1'amneau tirer doucenent le chariot vers la
droite, bien paralidlencnt aux rails de roulenent en observant sur quelle
groduntion se trouvera l'index de l'appareil quand le choriot s'ébranlera.
la lecture indiquera la tension,.

Réglage de 1n tension du barillet {fig.3)

= libérer l'ancre du bardilliet en desserrant la vis de blocage 100,30,16

- au noyen d'un tournevis de Hm. tourmer psr la fente 1'¢écrou renontoir U8,
dans le seng des aiguilles d'une nontre,

- contr8ler la tension, si elle est insiffisante continuer & tondre, si an
contraire elle est trop forte, la dininuer en manceuvrant l'ancre de droite &

gauche,
« une fois obtenue la tension correcte, placer la gquecue de liancre en position
verticale et 1'imnobiliser par la vis de blocage.

Béparation d'un.lridlict de chariot

Les incidents néceniques sont excessivenent rares sur le barillet, il peut
toutefois se produire une rupture du ressort spiral, aussi donnons-nous ci-
dessous le processus de remplacenent,

Renargue ~ Le ressort spirall du barillet de la nachine S 18 est enferné dans un
carter dont le couvercle est rivé, il est donc nécessaire en cas de rupture de
remplacenent le carter complet.

Processus_de renplacencnt (Plon N019 fig.4)

a) dénonter le barillet de sur son support FU7 en dévissant l'écrou remontoir
U8

b) enlever la douille GUS
e} dénonter le contre Scrou et 1'écrou de réglage du roulement 3737
d.) dénonter le cBne nmobile C10 et les billes de roulenent

renplacer alors le barillet EUL et procéder am renontage du roulement
accrocher le ressort spiral sur la dent de la douille GUS
renonter le barillet sur son support FUY

CREMAILLERE DU CHARIOT

La crénailldre fixde sur lc chariot rend cet élément nobile de la nachine solie
daire du nécanisne d'échappenent, élément fixe du bati, par l'internédiaire de
son pignon,

1o position verticale de la crénaillére par repport au pignon de la roue d'échap

penent doit &tre trés soigneusenent réglée, car trop de pénétration provoguerait
des points de friction nmuisant su roulement de la nachine ot une pénétration
insuffisante des espacenents irréguliers.
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Régloge de 1o crénailldre du chariot (fig.l1)

a) démonter la plaque d'appui papierBP58, fixde sur le chariot par trois vis
121,%0,20

b) débloquer les vis P42 de fixzation de la crdnailldre P7 de tolle sorte que
celle~ci soit trés légdrenent maintenue.

e} avec un jet en bronze taper doucenent sur le dessus de la crénaillire en
regard des vis de fizxation, pour la faire descendre dens le pignon, ceci en
déplagant le chariot pour obtenir un parpllélisne correct de pénétration.

Renarque - lc réglage de la pénétration se fait toujours dans le sens de la
descente de la crémaillére dans le pignon, si elle a trop de pénétration il
faut done la renonter avant de procéder au réglage.

d) bloguer les vis P42 et controler le jeu, si nécessaire reprendre lo réglage.
e) renonter la plaque d'appui-papicr BPS8

Controle du jeu de la crénaillire

Appuger sirmiltanénment & fond sur la touche de commande du rappel arriére et sur
la barre dlespacenent, Apprécier alors en ioprinant.. au chariot un léger mouve-
nent latéral, lec jeu de la crénailldre par rapport au pignon. Ce jeu doit Bire
dtenviron 0,2un. Répéter cette vérification sur plusieurs points de la longueur
de lo crénaillére, pour &tre assuré du bon parallélisnc de celle-cd par rapport
au pignon d4'échappencnt.

DEBRAYAGE DU CHARIOT

Le débrayage ou la libération du chariot de 1l'échappenent est obtenu par déga-
genont du ckden nobile, de la denture de la rouc dtéchappenent. La commande de
débrayage de la nachine & éorire JAPY S 18 est trds sinple et d'une grande
sureté de fonctionnenent,

Deuz touches de commande situées sur les carters droit et gauche actionnent un
volet de toute la longueur du chariot, pivotant d'arridre cn avant et sgissant
sur l'étrier de dégngement du chien nobile, qui élinine celui~-ci par bascule=
nent arriére et libére la roue d'échappenent.

Réglage du débrayage du chariot

a) s'assurcr de la parfaite liberté des cormandes droites ct gauches DS18 et DRS,
ddégauchir les leviers a'il y o licu.

b) controler la position du volet BPS3 ou repos, il doit &tre bien paralldle 2
1tétrier de dégageanent 0844 et éloigné de celui-ci d'environ O,%rm.
Dégouchir le volet si nécessaire et éventuellenent le canbrer pour obtenir
un dégagenent suffisant. (fig.l1).

Remarque = au controle de fonctionmencnt slassurcr que le débrayage est effectif
sur l'une ou l'autrce des touches de commande et sur toute la course du charioct.

Réparation : Remplacenent d'un volet de débrayaze BPS3

Bien que la comende de débrayage du chariot ne présente pas de risque d'incddent
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nécanique, nous jugeons utile d'indiquer le processus de remplacenent d'un

volet BP53 détérioré accidentellenent pour éviter aux réparateurs le désagrénent

dterrcurs de dénontage.

Dépontage

a) décrocher la bande de traction du chariot BU9 et l'accrocher sur la vis
spéciale N556 sur la table du chariot

b) dénonter la plaque appui-papier BPSS et lc guide-papier supéricur BP64

¢) décrocher le ressort de rappel du nargeur droit

d) dénonter le carter droit du chariot CSI1X1 en dévissant les trois vis de
fixation 140.40.28

e) déerocher les ressorts de rappel droit et gauche du volet (ressorts
910,40,21)

f) sortir le volet de débreyage par 1l'extrénité droitc du bati de chariot,

Repontage
a) nettre en place le nouveau volet BP53

b) remonter lo corter droit en ayant soin d'ongager lao erdonillére de nmargeur
.et le volet-de débrayasge dans leurs cormandes respectives et la régle des
nargoeurs dans son logcnent, Bien poser le carter sur ¢es doux pieds de cen~
troage, en hout dans la lumidre, cn bas dans le trou rond.

¢) raccrocher les deux ressorts de rappel du volet de débrayage et le rcssort
de rappel du nmargeur droit.

d) renonter la plague appulepapier ot le guide~papicr supirieur.
e) raccrocher la bande de traction du barillet de chariot,
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ENTRAINEMENT DU PAPIER

On appelle Entrainement du papier, le néeanisne qui assure la prise dea docu-
nents, leur support pendant 1'inpression et leur avancenent vertical.

L' entraincnent du papier pose un probléne complexe, qui ne peut &tre résolu en
néeonique pure, du fait que ce nécaniste doit adnettre le passage de docunents
de la plus gronde diversité, tant par la qualité des pepicrs et carbones emplo-
yés que per leur nenbre dons unc néne liasse, et qu'on exige toujours un entrai-
nenent parfait, ’

Les conditions nécaniques d'un bon entrainenent du papier sont les suivantes :

- un parallélisne parfait entre le cylindre de frappe et les roulcaux entrgi-
neurs,

~ une cylyndricité et une concentricité exactes des rouleaux entraincurs et du
cylindre, ainsi qu'unc grande 1liborté de rotation,

- une tension bien équilibrée de la pression des roulesux entraineurs sur le
cylindre,

Les entrainencnts du papicr des différents chariots nontés sur les nachines &
dorirc S 18 sont congus pour donmer 1cs neillecurs résultats, s'ils sont réglés
confornénent aux instructions de réglege ci-apreés.

ROULELUX ENTRAINEURS (Plan N° 20)

Rotation et réglege latéral des roulcaux entraincurs

Le c¢ylindrc de frappe et la plague de guidage du papier étant dénontés et la
nancette de dégagenent dos rouleaux entraineurs étant positionng en régard du
bouton de dégagenent du rochet d'interligne, vérifier la bonne rotation et le
jeu latéral des rouleaux entrainecurs entrc les bras supports.

Ce jeu qui ne doit pas excéder 0.3 mn. est réglé par dégouchissage des bros sup-
ports,

Renargue - Sur les chariots D le jeu latéral du roulesu arridre doit &tre réglé
par adjonction de rondelles d'épaisseur, 1'épaisseur des bras étant trop impor-
tonte pour qu'ils soient dégauchis por canbrage,

Tension des rouleaux cntraineurs

La nesure ¢t 1'dquilibrage de la tension des roulcaux entraincurs sont absolu-
nent nédcessaires pour l'obtention d'un bon cntraincnent du papier. Nous donnons
ci-gpres un tableau des nornes de réglages per type de chariot, pernettant dtob-
tenir un bon entrainenent du papier pour les machines & éerire cxdéoutant des
traveux nornoux, $tant entendu que des réglages perticuliers peuvent &tre adnia
ptur des cas spéciaux, qui doivent cependant 8tre des exceptions.
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TYFE DE CHARIOT ROULEAIX AVANT :  ROULEAUX ARRIERES H
extrénités centre extrinitds centre

Chariot B 127 L7 6756 T T
Chariot C 700 < 100 550 100
Chariot D 85g * 75 |85 L5 5502 = 100
Chariot B g5z £ 75 [100 L0 600g * 100 | 500g 100

Mesures exprinées en grornes

Cooment nesurer e tension (Plan Ne20)

a) dénonter la plaque de guidage inférieure BP78 ct la rdgle de placage du pa~

pier BPA3

b) les roulesux entraineurs étant en appui au cylindre, engager successivenent
a4 chaque extrénité des rouleaux prds du bras d'articulation, une bande de
papier pelure d'environ 2cm. de largeur.

¢) atteler le dynemondtre & llextrénité de 1l'axe du rouleau, puis d'une main
tirer légdrenent la bande de papier vers le haut tangenticllenment au point
de contact rouleau~cylindre, et de l'autre ncin tircer le dynononetre vers
le bas dans le sens du pivotement des bras supports des roulcoux (fig.1)

Suivre le déplacenent de 1'index du dynanonétre jusqu'au point ol il foudra
arriver pour que se produise un glissement de la bande de papier entre cy-
lindre et rouleam, sous la traction exercée, la keture faite & ce monent
sur la régle graduée du dynanométre indigucra la tension Cu rouleau.

Répéter cette mesure autant de fois qu'il y a de bras supports de rouleaux
soit:

Chariot B ~ 4 bras supports soit 4 points de nesure. (fig, 2)'
Chariot C - 8 bras supports soit 8 peoints de mesure, (fig. 3)

Chariot D ~ 6 bras supports soit 6 points de nesure. (fig.4 )
Charict E ~12 bras supports soit 12 points de nesure. (fig,5)

Renarques
" 1°) il est nécessaire de rechercher le point naxirmm de scrroge de la bande de
papier entre cylihdre et rouleau, car c'est & cct endroit que doit 8tre
faite la nesure de tension.
29) pour mesurer la tension des rouleaux avant des cheriots D eux extrénités

extérieures, il est nécessanire de placarune clle d'environ 0.3n. entre le
rouleau et le cylindre & l'extrénité centrale de chacun des rouleaux.

Réglggg de la tension

La tension des rouleaux entraincurs s'obticnt en bandant plus ou noins les res-
sorts de corde & piano P17 par l'internédiaire des &crous papillons P82,

PLAQUE DE GUIDAGE INFERIEURE DU PAPIER (Plan N°20)

Lo plaque de guidege inférieure du papier, appelée quelquefois & tort "Plaque

de pression" sert, comme son non l'indique, & guider lcs liansses en dessous du
cylindre, en 4vitant que le papier ne vienne buter dens les aspérités des ore

gones du Bidcanisme d'entrainement du papier.
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ENTRAINEMENT DU PAPIER
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Le réglage correct de la position de la plaque de guidsge est trés inportant car
il conditiomne en partie le bon entrainenent du papier et bien souvent les in-
cidents de foncticnnenent sont dus & un nauvais réglage de cctte pisce,

Réglase de la plaguc de guidage BP78

a) latéralenent les rouleaux entraincurs doivent 8tre parfaitenent centrés dans
les encoches de passage, réglage obtenu par cambrage latéral des fourchettes
d'appui

b) e1 repos sur les fourchettcs d'appui la plaque de guidage ne doit pas brider
contre le cylindre, elle doit &tre parfoitenent libre ot paralldle, Au déga~

genent des roulesux entraineurs, la plaque de guidage doit retonber trés
librenent avec un jou latéral réduit ou ninimn possible (fig.6).

Ce réglage s'obtient por cambrage vertical des bras de fourchettes d'appui.

COMMANDE DE DEGAGEMENT DES ROULEAUX ENTRAINEURS (Plan No20 fig, 1)

Le levier de dégagonent R53I tiré & fond vers ltavant, on doit passer librenment
une linsse de 12 fewilles de papiecr 4 kgs entre les roulecux et le cylindre d'un
bout & 1l'autre du chariot.

En cas de serrage onormal vérifier

a) le réglage correct de la position de la plague de guidage inférieure du
pepier. Corriger 8'il y a licu ce réglage,

b) le bon dégegenent des roulcaux entraincurs par rapport au cylindre,

En principe il n'y a pas & retouchcer pour obtenir un dégagenent nornal, Les
supports des roulecaux sont positiomnés sur le chariot en usinc au noyen d'appo-
reils spéciaux, nous conseillons de ne pas y tcucher, Si cependant une retouche
apporaissait nécessoire, elle devrait Btre faite par cambrage des supports,
nais cette opération délicate ne doit 8tre que tout & foit exceptionnelle.

REMPLACZMENT D'UN ARBRE DE DEGAGEMENT BP9

Nous indiquons ci~-dessous le processus de reuplacenent d'un arbre de dégage~
nent BP9 accidentd, afin de rcndre plus aisde cotte opdération aux réparatours.

Dénonteze .

2) dénonter le cylindre , le guide-papier supérieur, la plague d'appui papier,
les articulaticns des roulcaux guide-papier, la plague inféricure de guidage o
du papier ¢t la ragle de plagage du papicr. ' |

b) dénonter le lovier de ddgagenent du papier R531 et le levicr dlanmulation !
totale des taquets de tabulatcur R532

”

c) dénonter:

-~ sur les nackines A moteur: 1la goupille fendue 230,15319 et libérer ainsi
le levier de cormande de retour autonatique R 64

~ sur les nachines sans rnoteur: 1la vis 100,30.20 Ac curport v lovior de
retour autonatique R64
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d) dénonter le carter gauche de chariot on dévissant les 3 vis de fixation
140,40,28

é) démonter 1'arbre de dégagenent défectucux avec son coussinet P52 et son
ressort de tensiom P8BS,

Renontagze

Processus opératoire inverse de calui du ddémontage,
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CYLINDRE DU CHARIOT

Le cylindre du chariot, ou cylindre de frappe, est un orgone trds importamt qui
conditionne en partie la qualité priuordiale d'une nachine A écrire, la Deautd
de 1lténriture.

Le cylindre, constitué d'une nonture tubulaire en acier sur laquelle est monté
un tube de caoutchouc spécial, doit avoir des qualitdés nécaniques rigourdéises
dont les principales sont:

- parfaite concentricité du caoutchouc rectifié par rapport aux axes de roﬁap
tion du ¢ylindre,

« cylindricité absolue de ce cacutchouc sur toute sa longueur
-~ surface rectifiée porfaitenent rectiligne sans aspérités ni cavités

- dureté shore déternindée, pratiquenent insensible su vieillissement.

Le caoutchouc du cylindre qui tient ici un r8le prépondérant doit avoir des
gualités chiniques trés particuliéres et des gqualités nécaniques rmltiples et
presque contradictoires. Clest en effet sur le caoutchouc que s'effectue la
frappe des caractéres pour l'inpression de l'écriture et cette enclume, que
conatitue en fait le tube caocutchouc, doit &trec en néne tenps suffisarment dure
pour que l'inpression dcs copiea rmultiples soit nette et suffisarmept souple
pour atténuer la percution des caractires et éviter la perforation des
docuncnts,

Enfin bieu souveni l'utilisateur nal inforné désire pouvoir exdcuter sur
1n n&re pachine les trovaux les plus divers, dans lesquels les épaisseura
des papiers utilisés et lewr nonbre varient considérablenent, ce qui rend
encore plus délicat le problérie du cylindre de frappe.

Les nachines 3,18 sont munies de cylindres prévus pour des travoux nornaux de
burcan ¢t il est bien évident que pour llexécution de trovoux particuliersy il
devra fire envisagé J'utilisation de cylindres de caractdristiques appropriées
(qurctés shore différentcs ou rovitenent spécisux pour stencils chiniques),

Nous term1nerons cet exposd en indiquent qu'un type spécial de cylindre, apﬂqlé
" 3 doulle nanchonnhge " perriet dans unc certaine nesure l'exdécution de #ravhux
variés quant 3 1'inportence des liasses, il atténue égalenent les inconviriights
réaultant dfopératcurs oyant des frappes particulidrenent dures provoquant 1A
perforation des docuncnts.

Les perticularités du cylindre " & double manchonnnge " sont les suivantess

- nonture en tube dtaocier de plug petit dionéfre que cylindre standard,

~ tube épais en caouichoue souple nanchomné sur nonture acier,

- tube nince en caoutchouc dur spéeial recouvrant le tube souple.

Les avantages de ce principe sont que les frappes d'impression exéecuides Bai'pn
caoutchoue dur socnt nettes, et que ce cooutchoue dur de faible épaisseilr g

est nonté sur un cacutchouc scuplc formant amortisscur atténue les visqued de
perforation.
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CYLINDRE STANDARD

Accouplenent élastigue (Plan N°23 fig. 4)

Le cylindre de 1la S.18 est muni d'un systéne d'occouplenent élastique, destiné
4 snortir la force d'inertie engendrée par 1'arr8t brutal de la rotation lors
du fonctionnenent des ndécanisnes d'interligne et dlintroduction autonatique,

Il n'y a aucun réglage spéeial pour le systine d'entrainenent et d'acdouplenent
du cylindre, il est toutefois nécessaire de s'assurer du bon accrochoge des 4
ressorts d'entrainenent T6X1 et de leur état. Des ressorts mal accrochés ou
distendus n'assurent plus correctenent l'accouplenent du cylindre et de ses
entraineurs et provogquent des écarts dans l'interlimage.

Réparntion d'un accouplenent élastique (Plan N°23 fig, 4)

Au cas o des ressorts d'entrainement distendus provoquersient des décalages
internittents d'interligne, il famdrait renplacer ces ressorts @éfectueux, nais
ai ce renplacenent ne peut 8tre exécuté faute de ressorts de rechangey nous
conseillons, en attendant, de réduire au naximun 1l'ébat de la bascule T826 par
rapport & la plaguette de butée 7855 (0.1 & 0.2 m).

Rézloge latérel du cylindre (Plan No23 fig, 4)

Le cylindre ne doit pas avoir de jeu latéral entre ses entraineurs, par contre
11 est adnis un léger point dur dons so rotation. Le réglage du jeu latéral est
obtenu par la vis d'appui 100.30,16 qui écarte plus ou noins la plaquette T80T
et la net en contact avec la deni-lune du canon droit CS15, Pour vérifier ce
réglage, dégoger les rouleaux entraineurs, faire tourner doucenent le cylindre
par le bouton gouche en essayant sirmltonément de le déplacer latéralement

avec la nain droite pour estiner le jeu.

CYLINDRE A4 DOUBLE MANCHONNLAGE

Accouplenent élastique (Plan N°23 Fig. 5)

Le systine d'accouplenent élastique du oylindre & double manchomnage est diffé-
rent de celui du systine standard; son élasticité est obtemue por une platine
dtacier fendue qui ne nécessite aucun réglage porticulier,

Réglage latdral du cylindre (Plan N°23 fig. 5)

Le réglage du jeu latéral du cylindre & double nanchonnage est obtenu par une
vis freinde par un ressort de compression, la t&te de cette vis venant en 1é=
ger contact avec la deni-lune du caenon droit CS15.

Le processus de régloge est le fifne que celui du cylindre standard.
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INTRODUCTION LUTOMALTIQUE DU PAPIER

Le principe de ce ndconisne est de faire tourner le cylindre au noyen dtun
levier, Ce lovier entraine par un cliquet une roue dentée de grand diamdtre,
qul engréne dans un pignon internédiaire axé sur le canon d'entrainenment du
cylindre

La ecourse du eliguet de comande de la roue dentée est varinble et fonction
de la position de sa btutée gui est nontde sur le levier de réglage de ltintroduc-
tion.

Le docunent & introduire dans le chariot monte done plus ou noins hsut, suivant
ltinportance de la rotation du cylindre, conditiomnée par le rdéglage choisi.

Nous exaninerons ci-dessous le dénontage du carter droit, donnant accés au
néoanisne d'introduction, le ddnontage du nécanisme, les réglages particuliers
et le renontege de 1l'ensenble,

DEMONTAGE DU COUVERCLE DU CLiRTER DROIT CS502 (Plan N°23 fig.l1)

a) dénonter le levier d'introduction du papier S.5%0 en ddvissant la vis de
blocage S.34

b) dévisser fies 2 vis R.75 de fixation du bouton de cylindre droit

¢) dénonter 1taxe droit de cylindre CR38 en écartant légdrement les brins du
ressort de verrouillage R.39 :

d) dénonter le bouton de oylindre droit R.537, ainsi gue le ressort R.39 et la
plaquette de verrouillage R.29, en faisant pivoter cette plaquette sur le
canon droit CS15 afin de dégager les deux brins du ressort R39 des encoches
du ocanon :

e) dévisser les deux vis R76 qui bloquent le noyeu du bouton CS28 sur le canon -
et dénonter ce noyeu ' )

f) dévisser les deux vis 100,30.14 qui fixent le couvercle du carter droit
CS502 et ddénonter le couvercle,

DEMONTACE DU MECANISME COMPLET DE SUR IE CHIRIOT (Plem WO 23 fig. 2)
a) déerocher d'aprés la potte infdérieure AR du carter droit CS1X1 le ressort
910,50.13

b) desserrer les deux vis R597 de blocage du pignon d'entrainenent CS816 sur
le canon C315 et dénonter pignon et canon

¢) dévisser les deux vis 100.30.18 qui Tixent la butde du levier de réglage
3565 et dénonter cette butée
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d) dévisser la vis 3515 qui fixe s butée du levier de réglage S566 et dénonter
cette butée

e) dévisser la vis 100,30,18 qui fixe la platine €S20 & la patte avent infé-
rieure dn carter droit CSIX1

£) retirer du carter le mécanisme complet qui est supporté par la platine €S20
et enlever de sur l'axe CS814 la rondelle élrstigue S35 et la bogue entrew
toise S564

DEMONTAGE DU MEC/NISME ASSEMBIE  (Plan No23 fig, 2)

a) dévisser la vis-nxe du cliquet R75 et son contre-écrou 200.30,11
b) sortir 1l'axe du bras support CS814

¢) dénonter le secteur de sureté 5810

d) dénonter la roue d4'entroinenent CS805

e) démonter le levier de réglage DS803

REMONTLGE DU HECLNISME (Plan Wo23 fig.2)

a) prendre la platine €S20, le frein Stant eun-dessus

b) poser sur la platine le levier de réglege DS80% con engagesnt sur le bord de
celle-ci la patte de guidage du levier et celle du eliquet

¢) poser la roue d'entrainenent CS805 (la double portée du moyeu sur le levier
de réglage -

d) poser le secteur de sfreté S810 en positionnant 1'évidenent de cette pidce
face pu frein

é) introduire l'axe du bras support CS814 dans 1'alésage de la platine
f) engnger le secteur entre les deux plaqucttes de freinage

g) renettre en place la vis-axe du cliquet R75 et son contre-écrou 200.30.11 et
régler le libre pivotenent du clighiet (ce réglage doit &tre vérifié & nouveau
apcr‘e? fixotion du nécanispme dens le carter droit, avant renontage du couver-
cle.

REMONTAGE DU MEC/NISME /SSEMBLE DANS LE CARTER DROIT (Plan N°23 fig.2)

a) poser sur l'axe du CS8I4 la beguc 5564 ¢t la rondelle elastique 535.

b) prendre le nécanisme assanblé, positionner le ressort 910.50.13 coté frein,
et engager l'axe du CS814 dans son aléscge sur le carter CSIX1

o) visser 1la vis 100,30,18 fixant la platine CS20 & la patte avant inférieure du
carter

d) nettre en place la butde S566 fixde avec la vis 3515 en la positionnant de
telle sorte qulen fin de courde il y ait une petite sécurité dens la denture
du secteur
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¢) nettre en place la butée du levier de réglage S565 et la fixer par les deux
vis 100,30.18 en la positiommant de telle sorte que la butée de verrouillage
du cliquet CS804 étant engagdée dans la dernidre dent du secteur il y ait une
petite sécurité de fin de course

f) accrocher le ressort 910.50.13 aprds la patte LR inférieure du carter

g) engngsr le caonon droit CS15 dens son aldsage, poser sur le comon & 1'ingé-
rieur du certer le pignon d'entrainenent CS816 et le bloquer treés fortenent
sur le canon par serrage des deux vis R597, de telle sorte que la demi-lune
du conon étont en oppui sur la joue du carter droit, le pignon soit centré
par rapport & la roue dentée (S805, Vérifier que les vis sont bien bloquées
sur les néplats du canon

h) vérifier le réglage du frein du sectour de sureté S810, Le freinage doit 8tre

suffisant pour naintenir en place le secteur pendant le dégngement du cliquet
au retour. Le réglage est obtenu par la vis 536 (£iz.3).

REMONTAGE DU COUVERCLE DU CARTER DROIT (Plan N°23 fig. 1)

a) poser le couvercle (S502 sur lc carter droit CSIX1 et 1'y fixcr par les deux
vig 100.,30.14

b) poser le levier dtintroduction 5530 sur son oxe et 1'y bloguer par la vis &
tSton $34 serrée trés fortenent

¢) nonter sur le canon droit CS15 le moyeu du bouton de eylindre CS28 et le
bloguer par serrage sur les néplats du canon des deux vis R76. Le noyeu doit
8tre en appui sur la platine, une fois les vis serrées le conon doit tourner
librenent avec jeu latéral ninirmun

d) nonter sur le canon la plaquette de verrouillage R29 runie du ressort R39
dont les deux brins sont engagés dans les encoches du canon

e) renonter le bouton de cylindre droit R537 en ayant soin de le positionner de
telle sorte que le trait ropére blanc soit en regord du point blane se trou—
vant sur le couvercle et que la deni-lune du canon droit CS15 soit orientée
la portie arrondie en bas 3 bloguer le bouton par serrage des deux vis R75.

f) engoger l'oxe de cylindre CR3S dans le conon jusqu'lé ce qutil se trouve ver-
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MECANISHME DINTERLIGNE

Interligne veut dire intervalle entre les lignes.
Qu'est=ce done que 1l'interligne d'une nachine & ¢erire 7

Ctest en fait ce qu'en nécanique on nomme un "Diviseur" gui provoque 1'arr8t du
cylindre de frappe dans sa rotation, & des intervalles réguliers ou s'inscrivent
les lignes d'écriture.

La valeur de ces intervalles est fonction du réglage d'interligne adopté, et
correspond & la valeur de la circonférence du cylindre de froppe, sur lequel
stenroule le docunent & inpressiomner, divisée por un certain nonbre de points .
dferrdt au cours 4'unc rotation conplete, la division étont obtenue par le
rochet dtinterligne qui fait office de plateau=diviseur.

-

La nachine & derire JiPY 8.18 équipde du rochet d'interligne standard de 66
dents, pernet l'obtention des interlignes suivants :

Interliyne n®l, soit 2 dents du rochet d'interligne : 4,25 mn,
n n°2, soit 3 " " " : 6,375m.
t n°3, soit 4 " " n ¢ 8,50 .
" n¢, soat 5 " " " + 10,6251,
" n°5, soit & " " n 1 12,75 .

Ces différents interlignes ont une valeur de base cormwne, cclle d'une dent du
rochet-divigeur soit : 2,125 mn,

Cette voleur de base est la résultante des ¢lénents suivents @

1o< Diamétre du cylindre de frappe : 44, 50 on,
2%~ Correction de dianetre pour ¢paisseur du docunent : 0, 15 mn,
3%~ Diandtre pratique eylindre plus docunent ¢ 44, 65 mn,
4% Valeur de la circonférence 44,65 x 3,1416 + 140, 25 mn,
5%~ Valeur d'une dent du rochet-diviseur 140,25 : 2,125 .,
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Le nécanisne dtinterligne est incorporé dans le corter gauche du chariot, il
apparait & priori trds conplexe, meois en fait il 1'est bien peu et son réglage
st trés focile.

Nous domnons ci-dessous le processus de dénontage et de remontage du néca-
nisne d'interligme, et conseillons de l'appliquer cor il pernet de se fami-
liariser trés vite avec ce ndeanisne.

DENONTAGE DU COUVERCLE DU C/RTER GAUCHE CR502 (Plan No 21 fig,1)
a) dérionter les leviers de dégngement du pepier R531 et d'nnnulation totale des
toquets R532 en dévissant les vis & téton R71.

b) dénonter le bouton gouche du cylindre R537, en dévissant les deux vis R75
dénonter Sgolenent 1l'axe du cylindre CR38, le ressort de verrouillage R39,
1n plaguette d'arr8t du ressort R29, le ressort d'embrayage R40, et enfin
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le royeu du bouton de cylindre gouche R28, en desserrant les deux vis de blo-
cage R76.~

¢} desserrer les deux vis de blocoge P42, du support de lo butée R650 et dégager
1a butde de chariot R804, Ne pas toucher & la vis & t8te cylindrique

d) dévisser les deux vis de fixzation 100.30.14 et dénonter le couvercle du
earter gauche CR502.

DEMONTAGE DU MEC/NISHE D'INTERLIGNE (Plan n® 22 fig. 1)

a) dénonter la platine du carter gauche R26 en dévissant les 3 vis de fization
100.%0,18 et cn enlevant le eclips 360,20,11. Faire sttention de réoupérer la
rondelle entretoise qui se trouve sur le bout de 1l'axe du bras du aalet
dtinterligne et celle qui peut se trouver sur l'exe du levier CRE56.

b) déerocher le ressort 910.35.21 de rappel du levier de dégagenent d'inter-
lizme DR 48 et dénonter ce levier. '

¢) dénonter le support du btros riglable du gnlet dvinterligme R507 sur lequel
est nonté le bras R508

d) dévisser la vis de blocage 100.30.14 de lo cone de chongenent dtinterligne
CR511

e} dévisser la vis axe 3.544 de lo biclle de cormande R12 du support du cliquet
dtinterligne CR13

f) décrocher le ressort de rappel 910.50.14 de 1o biclle de commnde sutonatique
IR 57"

g) dénonter lc levier de chongenent 3'interligne DR 5183

h) enlever le clips 360.25.11 A'orr®t du lovier de retour cutomatique R64

i) adnonter le levier dtinterligne CR530, en retirant vers le haut l'oxe du
levier R16

j) dénonter le levier interndédinire d'interligne CR856 et le ressort du rappel du
“ Jevier internédiaire R590, ainsi que le levier de géourité de retour outona-
tique du chariot R53.

k) desserrcr les deux vis de blocage R597, de 1'Scrou de 1'entraineur de oy~
lindre R44, et retirer le canon gouche de cylindre CR41, ainsi que 1ltensenble
forné per llentraineur de chlindre CR543, le rochet d'interligne R545, le
cone d'enbrayage R546, le support du cliquet dtinterligne CR13 et la cone
de changenont dlinterligne CR511. (Plan 21 fig, 3).

REMONTAGE DU MECANISHE D!INTERLIGHE (Plan n°22 fig. 1)

a) nettre en ploce le canon geuche de cylindre CR41l, dans son coussinet et &
1tintdricur du carter introduire sur le conon 1tensenble assenbldé conprenant:

(Plan 21 fig.3)

- ltentraineur du cylindre CR 543
- 1le rochet dtinterligne R545
-~ 1a come de chongenent d'interligne CR511L

- le support du cliquet dtinterligne CR13
1técrou de 1'entraineur R44 vissé sur 1'entraineur de telle sorte que la

cere CR511 et le support CR13 soient libres dans leur pivotenent avee jeu
axiol d'environ 0,25 rm. Le chonfrein de 11éerou doit 8tre du cbté des pidces

déja nontées.
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Stassurer que les deux vis de blocage R597 sont bien en regerd diun trou
de passage de l'entraineur (orienter convenablement 1l'dcrou s'il y a lieu)
bloguer les deux vis sur les plats prévus & cet effet sur le canon, de
telle sorte que le pivotenent de l'ensenmble soit libre avec jeu axiel
dtenviron 0,2 rn,

Monter le cfne d!enbrayage R546 sur le ocanon.

b) monter le levier intermédieire d!interligne CR856 runi du ressort de rappel
R500 et armer le ressort & 1'aide d'un crochet spécial P61l (Plan 22 fig.2)
Stassurer que le levier CR856 est bien poussé & fond dans le carter et
nettre en place le clips 360,25.11 du levier de retour Ré4.

¢) nonter le levier de séeurité de retour outonatique R53 sur son oxe R54

d) nonter le levier dlinterligne CR530 en engngeant le tourillon du levier dens
le trou de la bielle R58 et poser l'axe du levier R16,

e) nonter le levier de chengenent dtinterligne DR5I8 sur son axe

f) nonter le levier de dégagenent d'interligne DR48 sur son axe et accrocher
le ressort de rappel 910.35,21.

g) nccoupler 1la biclle de cormande R12 du support de cliquet CR13 avec le bras
du levier intermédiaire CR856 par la vis axe 3544.

h) monter lc support du bras réglable du galet d'interligne R507 sur son axe.

1) accrocher le ressort de rappel 910.50.14 de la bielle de comnande autona-
tique DR57

3) nettre en place la rondelle ontrctoise R42 qui se place sur l'axe du bras
de galet d'interligne ¢t celle qui éventuellenent se trouvait sur l'axe du
CR856

k) nonter 1a platine du carter gouche R26 en engageant 1'cxe R54 dans son trou
de passoge et 1'y nointonant par le clips 360.20,11, visser les trois vis de .
fization 100.30.18,

REGLAGE DE L'INTERLIGHE (Plan n® 21)

a) attaque du cliquet d'interligne

por positionnenent de la come CR511, irmobilisée aprés réglage par lo vis de 3
blocage 100.30.14, afin que le cliquet en position 1 fasse avoncer le rochet
de 2 dents et quten position 5 le cliguet rcpose bien sur la cane (figsd )

b) position du galet d'interligne

par Aéplecenent du bras réglable du galet d'interligne sur son support R307,
irrobilisé aprés rdglage par la vis de blocage 100,30.14, de telle sorte
que 1'on ne constate aucun recul du rochet d'interligne, lorsque le cliquet
revient aprds avoir été & fond de course jusqu'd sc butdée sur le carter

(fig. 5)

REMONT4GE DU COUVERCLE ET DU BOUTON DE CYLINDRE (Plon 21)

Lvent renontage du couvercle vérifier le libre fonctiomenent des diffdérents
organes qui aursient pu &tre bridés ou s'8tre déplecés ou recontoge de la pla-
tine, vérifier notamment la bonne position du levier de séourité de retour
autonatique R53, et contréler s'il vérouille bien 1l'interligne jusqu'ou nonent
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ob le choriot étant revenu en début de ligne, le bras de retour BP3 revient & sa
position de repos.

n) monter le couvercle du carter gouche CR502 et le fixer avec les deux vis
100,30.14

b) nonter les leviers de dégogenent du papiexr B531 et d'cnnuletion totale des
toquets R532 ot les irmobiliser avec les vis & tétons R76, bloquées tris
fortenent.

¢) nonter le moyeu du bouton gauche R28 sur le canon du cBne R546 et llinnobili-
ser par blocage des deux vis R76
La face du noyeu conportant une gorge cst située & 1'opposé du couvercle du
corter gauche ot & ras de 1l'extrdnité du cenon ot la ligne axiale des deux
trous toroudés orientée perpondiculaircment aux fentes fraisdes sur le canon
gauche du cylindre CR4l.

d) placer sur le canon le ressort R40, en orientant 1'extrénité de ce ressort
conportant un plicge du coté opposé au noye: R28, nenter la plaquette d!'ars
»8t R29 et le ressort de verrouillage R-39 dont les deux brins s'engagent
dans les fentes au bout du canon CR41 et les plinges dtextrénité dans les

. crevés de la ploquette R29.

¢) monter le bouton de cylindre gouche R537 en plagent le trait blanc de repere
m~dessus, lo fixer sur le noyeu R28 par les deux vis R75, de telle sorte
que la pertie arrondie de la deni-lune du cenon CR41 soit orientée vers le
bas.

f) nonter l'axe de cylindre CR38, et s'assurer de son crantage correct.

g) serrer les deux vis P42 de blocage de lo butée de cheriot RB04 en poussant
cette butde vers liextéricur.

Vérifier le litre foncticmmenent du ddbrayage du rochet de cylindre et le
bon crantage en position enbrayée,

REPARATION : REMPLACEMENT DES BUTEES R17 ET PLAQUETTES R24 (Plan 22 fig. 3)

a) démonter le couvercle du carter (voir processus)
b) ddumonter le levier dtinterligne CR530

o) démonter la tutée du levier diinterligne R17 et la plaquette de butée R4
pidces accidentées & remplocer

d) mettre en place la nouvelle butée R1T et la nouvelle olaguette R24
e) renonter le levier d'intorligne CR530

f) rononter le couvércle du corter et l'cnsemble du bouton de cylindre (voir
processus)

INTERLIGNES SPECILAUX

En tfte de ce chapitre nous avons donné une définition de 1ltinterligne dtune
nachine & derire ot ltavons conplétée par une émunération chiffrée des Aiffém
rents interlignes obtenus ovec la machine & éerire S,18 stondard ot des é1lé-
nents de base conditionnant ses interlignes ; nous allons dens 1lcxposé ¢i= -
dessous troiter des interlignes spéeioux et du calcul de coux-—cle

%
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Nous vous rappelons qu'en fait 1'interligne est un nécenisme qui permet 1tim-
Presgion des lignes d'écriture & des intervalles réguliers dont la veleur ini-
tiale est conditonnée par la circonférence du cylindre de frappe sur lequel
egt enroulé le doounent & impressiommer, et par le nombre dlarrdts imposés au
cylindre au cours d'une rotation compldte, ces arrsts correspondent & la frappe
de chaque ligne d'¢eriture.

De la définition ci-dessus il apparait que les deux principaux éléments de
1vinterligme sont :

1°= le diametre du cylindre, dont dépend la circonférence ot la longusur dlen~
roulement du document & inpressionner en une rotation compldte du eylindre,

2%= le rochet dtinterligne ou plateau~diviseur, dont le nombre de dents permet
1l'obtention d'un nombre dlarrfts déterninds au cours de la rotation du
cylindre,

Dismétre du oylindre

Le cylindre normal de la nachine 5,18 a un diandtre de 44,5 mm. ce diandtre ine
dépendorment de l'interligne intdresse le nécanisme d'entraincnient du papier
et de ce fait les nodifications apportées A cette dinension deyront &tre limitdes
& plus ou nmoins 1 m, soit nini @ 43,5 naxi $ 45,5, ces linites extrfnes ne sont
du reste pas nécessaires si l'on calcule convenablement lfobtention d'un inter-
ligne déterniné, en jousnt sur les deux facteurs, diandtre du oylindre et

nontre de dents du rochet d'interligne.

Pour détexminer le dianetre d'un eylindre spécial, il est nécessaire de tenir
conpte de 1l'épaisseur du document 2 impressiomner, celle-ci, qui peut peraitre
négligeable, influence cependant la valeur de la circonférence et la régularitd
de l'intexrllgne recherché, Cette éprisseur sera multiplide par deux puisqu'il
slagit d'un dismetre, 1'épeisseur sinmple n'affeetont que le rayon ou den-
cliamétre‘

Rochet d'interligsme

Le rochet d'interligne normal de la nnchine S,18 comporte 66 divisions sur sa
eirconférence, on 1! g.p*:)elle rochet & 66 dents, indépendarment de ce rochet
standard nous avons du prévoir un certain nonbre de rochets spéecisux pour
répondre cux besoins de notre clientdle et la gamie de ces rochets doit per-
nettre, en jousnt quand il est nécessaire suwr le diandtre du cylindre, d'obte- -
nir tous les Interlignes désirables, '

Le nontage d'un rochet spdeial nécessite parfois le ranplacenent de certaines
pidces du méconisne dtinterligne, par des pidces spécianles adoptées A la divie
sion oirconférencielle du rochet et aux variations de course des cormandes qui
en résultent, Le bon crantage notarment néeessite un gelet d*interligne d'un
diandtre approprié & lo dincnsion des dents du rochet, et les variations de
courge obligent & nodifier le crantage du levier et les possibilités de réglaze
de la cane de chengenent dtinterligne.

Dans le tableau ci=dessous vous trouverez toutes les combinaisons d'interiigne
qu'il est possible dtobtenir avec un cylindre du diandtre nornel de 44,5 mn,
et les différents types de rochets existants ; nous vous y indiquons dgalement
les pitces accessoires particulidres cux rochets spéeiaux. Nous vous donnerons
ensulte la fagon de procéder pour obtenir un interligne déterniné que vous
ntsuriez pu trouver cxactenent dans le tablesit.
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DIFFERENTS INTERLIGNES OBTENUS AVEC CYLINDRE HORiAL DE $ 44.5 o,

TYPE INTERLIGNES POSSIBIES EN mm. PIECES ACCESSOIRES PARTICULIERES
IE 1 2 3 4 5 6 %%Eﬂ GULET CLE TE PLACUE
ROCEH, dent dents defrts dents dents dents INTE(R;E. I&%‘ CHANGt: mcgﬂ"
33 4 4,25 8,50 12,75 P,5005 @ 5mm. P.5004 3 posit.
404 3,5 7 10,50 P,5006 @ 5tn, P.5004 3 posit,
50 4 5,60 8.40 11,20 4. P,5007 & 3,5m CR 511 4 posit,
52 4 5,40 8,10 10.80 13.50 P,5007 § 3,5un CR 511 4 posit.,
56 & 5. 7,50 10. 12.50 15,00 R18E R74 CR 511 5 p.R.36 H
59 d 4,76 7.14 9,52 11,90 14,28 R18H R74 CR 511 5 p.R.36H
62 d 4,52 6.78 9.04 11,30 I3,56 CR 18 R74 CR 511 5 p.R.36 H
66 d 4,25 6.38 8.50 10,65 12.75 CR 518 R74 CR 511 5 p.R 536
69 d 4,06 6,09 8,12 10,15 12,48 DR 18R R74 CR511 5pR36R

Nota - Les interlisnes ci-dessus ont ¢té calculds avec cylindre de ﬁ 44,5, et
épaissour de 0.075 du document soit 0,15 ou diandtre, ce qui porte le dianetre
du cylindre & 44,65rm,

Exerple de calcul d'un interligne spéeial

Tne nachine doit 8tre équipée pour travailler avec un interligne de 4,80 rmn.

a) consultation du tableou des interlignes ci~dessus pour voir quel est l'in-
terligne qui est le plus approchant, c'est’ l'interligne de 4,76 obtenu avec
rochet de 59 dents, par deux dents du rochet, soit 59 en 29,5 arréts par rota~
tion. 2

b) recherche de la circonférence nécessaire pour cbienir un interligne de 4,80m
en 29,5 arr&ts soit 4,80 x 29,5 : 141,60 mn.

¢) recherche du dicnétre d'une circonférence de 141,60 m, soit 141,60 s 45,05
3,1416

d) diemdtre du cylindre nécessaire 45,05 - 0,15 (épaisseur docunent) : 44,90
Résultat : pour obtenir un interligne de 4,80 m, on utilisera un rochet spéeial

de 59 dents, en travaillant & l'interligne 1 (2 dents du rochet) et un cylindre
de froppe de 44,90 de dianeétre.
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RETQUR LUTOMATIQUE DU CHARIOT

La nachine & éderire JAPY, type S 180, conporte un dispositif de "Retour Autona-
tigque du choriot".

Qu'pppelle=teon retour autoustique du cheriot ?

Cfest 1o possibilité en appuyant sur unc touche de faire revenir le chariot vers
1a droite, sur le nmargeur ou la butée de zdéro, alors que sur les machines 3 181
ce renvoi se foit nonuellenent par le levier dtinterliene.

Quel est le principe du retour automatigue ?

L'enfoucenent de la touche de commande établit le contact de nise en route d'un
noteur Glectrique accoupld 3 un rdéducteur de vitesses Sur l'axe du réducteur est
nonté un barillet runi d'une courroie qui, attachée & un bros pivotant placé & la
gouche du chariot, assure lo traction de celui~ci, on néme tenps qu'elle dé-
clenche la comnonde d'interligne. La butde du chariot en fin de gourse actiomne
un levier qui par débraynge des clabots ou dents de loup du réducteur arréte le
nouvenent de traction.

Congeils aux méconiciens

La presque totalité des organes intéressant le retour autonatigme du chariot, se
trouve groupés sur la plague noteur 4ll, cet enserble qui peut & priori sembler
conpliqué, est cependant sssez sinple et il est trés facile d'en bien conprendre
le fonctionnenent : nous vous conseillons cependent de ne janais procéder par
tatonneuent pour renedier & un nouveis fonctiomnenent de la plague noteur,

Quand une plaque noteur fonctionne mal, il fout obligatoirenent reprendre les
réglages dens ll'ordre nornal, et pour bien faire ce travail, il foutl dénonter lo
plague de sur la nachine, Cette opération n'est pas bien longue et elle est tou~-
jours payante. Un bricolage ne domne janais de bons rdésultots,

DEMONTAGE DE LA PLAQUE MOTEUR DE SUR LA IACHINE (Plan n°® 24)

a) dinonter le pamnecu arridre de la carrosserie LV903

b) dderocher lo courroie du barillet de réducteur BliG3, dtaprés le bras de retour
autonatique BP3

¢} ddmonter 1'enserble table-chariot
d) dévisser les 4 vis 100.50.24 fixent la plague noteur sur la nochine

e) ddnonter la pleque notcur de sur la nachine

Porticularités pour nechines dlun netricule inférieur & 23149,200

10— Lprés avoir dlnonté 1'enscmble table-choriot s

- dderocher le bros verticol de verrouillege 1812, de la longuette du levier
contracteur M60 et dlboiter 1lao tige de verrouillage pose-dépose M78 de sur 1e

(i



~ guide M5T9
29=-Aprés avoir démonté la plaque noteur de sur la nachine t
-renonter la tige de verroulllage M78 et le bras vertical de cormande M812

VERIFICATIONS AVANT REGLAGE DE L. PLAQUE MOTEUR

a) vérifier le bon fonctiommenent du barillet de réducteur BM45, pour ce faire
appuyer sur le bras de débrayage Bi504 de lo gauche vers la droite et tirer
sur la courroie BM53 pour faire tourner le barillet et controler a'il ne
touche ni am carter ni A la protection M56,
le dégomchir s'il y a lieu,

b) régler la tension du barillet de réducteur BM45, car il n'existe pas de noyen

de la contrBler
pour frire ce réglage procéder comme suit ¢ (Plan N°25 fig, 6)

= dérouler la courroie & fond et dévisser 1la vis M58 qui attache la courrole
sur le barillet,

- aprés ovoir laissé le barillet revenir au point nort, le tendre par 20 tours de

rotation
= rattacher la cowrroie ou borillet.

¢) contr8ler le jeu lotérel de l'arbre du barillet M.41l, il ne doit pas excéder
0.05 mn.
S1il y a lieu le régler par la vis 102,30.20 et le contre-éarou 200,30,11
(Plon n° 25 fig, 4)

d) vérifier le jeu latéral de lo vis sans fin du réducteur M33, le jeu tolérd
est de 1 mn,
Si le jew est supdérieur s'assurer que la bille de butde 600,40,12 est bien
en place, en bout de la vis sons fin contre la plaque de ferneture 134, dont
les deux vis de fixation 100.30.21 doivent &tre bicn bloquées. Tout étant en
ordre si le jeu persiste changer la vis sans fin. (Plan no25 fig.S)

e) contr8ler la libertd de la bhascnle de sécuritd M1l, le ressort de rappel

910.35.15 doit 8tre suffisant pour la roppeler en arritre. Si un dur était
 congtaté, il faudrait vérifier si le réductour est bien cn ligne avee le

D.Oteul'n
Renettre en ligne si nécessaire por les trois vis de fixation N555 (Plan
n*24 fig, l).

:E‘) vérifier le libre pivetencnt du levier contrb.ctour ¥60, il doit reposer sur
ltanortisscur H6ls (Plan n°24 fig.l).

g) contrdler le position du levier de mise en contact GEE513, lo plaguette en
fibre doit reposer léstrenent sur la lmguotte du levier contracteur M60
(Plon n®24 fip.l).

REGLLGES SUR PLAQUE MOTEUR DEMONTEE  (Plon ne24)

a) anmmulotion des précddents réglames

~ dévisser le contre ~&crou 200,30.11 de lo vis de butle 4518

- Qévisser les quelques tours la vis de butde du bras de débrayage 4518

~ desserrer les deux vis 101.30.16 de blocage du crochet du bras de débroyage
M7 '

- desserrer la vis 100.70.16 de blocage de la bu'tee de sccur:.té M6z

b) réglege de 1n sGourité du cliquct M864 (fig. 2 et 2 bis)

8
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Le cliguet de sécurité MB64 doit avoir une séouritd de 0.5 mm par rapport au
talon du levier contacteur M60, ce levier étant au repos sur sa butée caout-
choue M614

On obtient ce jeu de sécuritd par raccourcissenent ou par sllongenent de 1la
tringle & son extrénité droite. Aprds réglege vérificr le litre coulisse~
nent de la tringle, o dégouchir si nécessaire,

positionncment de 1o butée de sécurité M62 (Plen n°24 fig, 3)

Placer la bague de réglage F623 sur la butdée caoutchouc M614

ldprés s'8tre assuré de 1l'appui convenable du levier contacteur M60 sur 1o
bague, régler la position de la butde de sdcurité M62, de telle sorte que
1'extrénité de la bascule de séecurité M1l, vienne tangenter la face inté
rieure de la patte relevée de la butde M62 puis bloquer la butde M62 en po-
sition par la vis 100.30.16 en appuyant 1o butée vers le haute

régloge de 1a vis de hutée de retour du tras de ddbravace (p;gg.n°24 fig.4)

lnisser en place la boguc de réglage F623 placde au précédent régloge,

tirer vers la droite, en lz tendant au naxirmn la bande 4'entrainenent BM53
afin que les clabots soient bien engngés & fond de dent.

visser la vis de butde 4518 jusqu'a ce que le fond de l'encoche de la bielle
de cormande M5 soit en appui sur le bras de cormende CM26, sans aucun jeu
et sons tension (faire l'essai sur les trois dents des clabots)

irmobiliser la vis de butde 4518 par blocage du contre-dcrou 200,30.11,

é) réglage du dégogenent des clabots (Ploan 524 fig.4 bis)

rechercher le point de ddgogonent total des dents des elabots, en interca-

lant successivenent entre llextrénité de la vis de butée 4518 et le levier

de débroyage BMS04 une cale d'épaisseur de 0.4 4 0.9 mm jusqu'h ce gue l'on
ait trouvé l'épaisseur ddsirde.

bien vérifier le dégngenent en faisont tourner le barillet de réducteur par
la bonde d'entroincuent BM53, on ne doit sentir aucun contact des dents.

donner alors une sécurité de débrayoge en ajoutant une dpoisscur de 0,1 mm
& la cale dtépaisscur théorique de ddgngenent.

f) Réglage de positionnenont du crochet 17  (Plon no24 fig. 5)

La bogue de réglage F623 et 1o cale d'épaisscur de dégagenent étant en place
poser sur le levier contacteur M60, lo jouge de forme F622

Positionner ensuite le crochet du bras de ddbraynge M7 de telle sorte que le
bec biseauté du crochet repose sur 1la jaugect que sc face intdériocure soit on
appul sur le levier N6O,

Irmobiliser le crochet M7 en serrant les deux vis de bloeage 101.30,16 en
gyant soin pendant le serrage des vis d'appuyer le crochet M7 vers le hout en
le poussant dans 1'entraxe des deux vis , tout en naintenant le bec dans sa
position initiale de réglage,

g) Réglage de 1a position d'attaque du cliquet M864  (Plan no24 fig. 6)

enlever les bogue, cale ct jauge de réglage

régler la position d'attaque du cliquet M864 en canbrant la commexion 11616
dans ses plinges pour 1tallonger ou la raccourcir, de telle sorte qu'en
appuyont sur 1l'extrénité droite de la tringle de coumande M65, la bascule
de sécurité M1l étont dégngée, le cliquet souldve le levier contactcur M60
Jjusqula ce que l'enclenchenent soit net.

vérifier en continuant le nouvenent que le cliquet se dégage bien du levier
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M60 en basculant et qu'en fin de course la patte du bras porte~cliquet MB63
vicone slappuyer sur la butée caoutchouc enfilée sur la patte dtaccrochage
du ressort de roppel du levier 1460, sans que ln connesion 4616 vienne ine
fluencer la position du bros de débrayage BI04,

Nota - ce réglage et lo vérification doivent &tre faits en tenemt les clabots
bien enclanchés & fond,

h) réglage des contocts noteur (Plan n°24 fig,1)
Lorsque 1o bascule de sécurité M1l est & une distonce de 1 mme de 1la butée
de sécurité M62, les plots de contact du noteur coivent &tre en appui.
Réglage par canbrage de la patte du levier de nise en contact GEES13,

REMONTAGE DE LA PLAQUE MOTEUR SUR Lé MACHINE  (Plan no24 )

o) nonter la plaque noteur sur la nochine en aymnt soin

~ dlengozer le beec du balancier de verrouillage M 880 entre la connexion
srritre de comande de verrouillnge K16 et la traverse arriére du bati Li3.

- de s'assurer que la tige de verrcuillage N78 ne glne pas
- de bien poser lo plague noteur poy rapport & ses pieds de positionnenent
b) poscr les quatre vis 100,50.24 et les bloquer fortenent

Particulorités sur sinchines dtun natricule inférieur 3 2,149,200
19~ avant nontage de la plague sur lo nachine 3 .

- décrocher le bras vertical de verrouillage MB12 et déboiter la tige de ver=
rouillage MT78

2°~ pprés blocage des quatre vis de fixotion @

- nettre en place la tige de verrouilloge M78 dons son guide M579 et accrocher
le bras vertical MB12 aprés le levier contacteur 1160,

REGLAGE SUR PLAQUE MOTEUR REHONTEE SUR L4 HACHINE {Plan n°25)

a) Commende retour autonatique (Plan n°25 fig.l)
I1 Coit exister une séourité de 0.2 A 0,3 m entre le poussoir de coonende
AKS nonté sur le bati et le poussoir M66 nmonté sur la ploague noteur,
Réglage par positiommerent du poussoir JKS sur 1o tringle LK27, les deux vis
de blocage 140,30.18 coulissont dans leg luniéres,

b) Verrouillnge pose-dépose (Plan n°25 fig. 2)

Régler lo pénétration de lo tige de verrouillage MST78 dons la bielle de
cormonde Ce pose-ddpose B36 par le guide de ln tige MB79. Le fonctionnenment
de la tige doit 8tre parfaitenent libre et ne pas influencer la bielle de
comande B36

La position de la tige doit &tre telle qu'en appuyent sur la touche pose,
réducteur enclanché, le doigt de pose doit & peine bouger.

Le choriot Stant renontdé sur la nachine, aprés avoir posé quelques taquets
stassurer qu'il n'y o pas d'accrochage du doigt pose~iépose, lors du retour
du chariot.

c) Verrouillages clavier, borre dtespaccnent, poussoirs tabulateur
Flen n°25 fig.
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Le réducteur étant enclanché par appul similtané sur la touche noteur et la-
bascule de sdéeurité M1l, stassurer que

= le clavier, la barre d'espncemont et les poussoirs de tebulateur sont bien
verrouillés,

- qu'il existe une petite sécurité sur l'enscnble des connexions de verrouil—
laze en appuyant sur la bascule de comnande de verrouillage AK12.

= qu'il n'y a aucun bridage sur les comnexions, Les bridages durcisscnt la
touche notour et occasionnent des répdétitions.
Rézler s'il y a lieu par allongoent ou raccourcissecnent du bros vertical
de verrouillage 11812, par canbrage dons secs pliages.

d) Verrouillage cormande roppel grridre (Plen n®25 figls)

Le réducteur étant enclanché comic indiqué priedderment, placer le brag de
verrouillage du rappel arridre EBL6 sous le talon du balancier de verrouil-
lnge MBS0 ou centre et avec une sdcurité de 0,2 rn environ. Bloguer les
deuz vis 102,30.20 qui irnnobilisent le bras EB46 sur l'arbre coudé B38.

Renarqueg — s'assurer aprés réglage des verrouillages clavier, espacenent et
touches tobulateur, que la tige de verrouillage M878 est suffisament engagée
au repos dans son guide }BT79 pour ne pas risquer d'en sortir. S5i nécessaire
roellonger la tige par conbrage dans ses pliages et vérifier & nouveau son fonc-
tiomenent. -

~ avant repontage du chariot vérifier soigneusenent tous les verrouillages afin
déviter un incident de fonctiommenent,

e) Débrayage du retour autonoticue (Plan m024 fig, 7)

Lpreés cvoir renonté le choriot sur le bati et secroché la courroie

-~ poser le nargeur gmuche & un endroit quelcongue et anener le choriot au
contact du norgeur. :

- enclancher le réducteur comre indiqué précélerment, et appuyer le chariot
vers la droite, le léger déplacenent du chariot doit provoquer le débrayage
de la plaque roteur (ce petit aéplacenent est oppelé 1/2 dent), si néces-
saire obtenir le débrayoge correct par la vis de butde N555 et contre=éerou
200.30.11, qui se trouvent sur 1l'équeire de comende N509,

Attention -~ le régloge du Aébrayage de la plaque noteur n'est possible que si
le réglage du nargeur gouche est correct, il y a done lieu de vérifier ce
réglage et de le retoucher si ndcesscire (voir processus chapitre nécanisne
des nargeurs).

f) Vitesse de retour des chariots (Plan n°2:)

Nornes de réglage

Le taups de retour automatique pour une course totcle du chariot doit &tre
de:
+
-~ chariot B 70 1/100° de seconde - 5

- chariot C 100 4o Iq
- chariot D 125 ao +'i 9
- chariot B 205 ao " 15

Le réglange est obtenu par canbrage de la lane fixe Au bloe de contact noteur
GEE 438,
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TABIEAU DES RESISTINCES SUIVANT COURANTS ET VOLTLGES

Nous vous domnons ci-aprés les types de résistomces & nonter sur la plaque
noteur suivant les courents alternatif, ou contimu et les différents vole

toges.

Conseils pour recherche des couses d'incidents de fonctionnenment

Le réglage du retour autonatique du chariot détant fait correctenent, confornéw
nent au processus que nous indiquons, le fonctiomnenent doit &tre parfait.
Nous attirerons toutefois l'attention sur les réglages A revoir dventuellenent
en cas d'incidents de fonctionnernent.

- pdtreillage ou répétition

vérifier le réglage du basculencnt du cliquet M864, il pourrait &tre nouvais
du fait de ltinsuffisance de tension de la connexion 1616

= nauvais enclanchenent

vérifier le réglage de la position dtattaque du cliguet M854 3 la connexion
M616 exagérdnent tendue peut le faire échapper avant gue lc bras M6O ait
fait une course suffisante pour un bon enclonchenent.

= bloeage de la plague notcur

en cas de blocoge donner une sdcurité de dégogenent des clabots en serrant la
vis de butée 4518 d'environ un hitigne de tour supplinentaire, sans toucher
aux autres rdéglages.

~ enclanchenent prénaturé du réductoaur

si 1'enclsonchenent du réducteur se produisait avant cue le courant n'ait
atteint les contacts moteur, retoucher légérenent la position de la butée
M62 afin que 1'enbroyage steffectue nornalenent. Toutefois le dézagement de
la bescule de séeurité M1l ne doit pas 8tre géné sur un appui vif de la
touche noteur.

ENTRETIEN DE L4 PLAQUE MOTEUR (Plon n®24 fig. 1)

- graissage des palicrs du noteur & 1'hmile fine environ tous les six nois

- oux visites d'centretien, tous les deux ou trols nois, nettoycrles plots.de
contact

- oux nfnes visites si le collecteur est encrassé, le nettoyer avec de la toile
énéri trds fine

-~ renplacer les chorbons dés qutils sont trop courts
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COURLNTS ET VOLTLCES i RESISTANCES RESISTLNCES |
I = TYPE OU COULEUR i REFERENCES :

; ! .!

100-120 V | cuivre GE 462 i
120-135 V¥ verte GEE 267 A
135-160 V | 100-135 V joune : " B g
135-160 V brune " F

160-200 V blanche " c g
160-200 V ' noire " ¢

200-230 V | 200-230 V rouge o " D :
230270 V | 230-270 V bleue i " E '
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RETOUR AUTOMATIQUE DU CHARIOT

VO30 2A

DEMONTAGE DU REDUCTEUR POUR
REMPLACEMENT DES CLABOTS 4

COMMANDE RETOUR
AUTOMATIQUE




REPARATION

Rerplagerient des clabots du réducteur (Plan n®25 fig. 4 et 5)
a) dénonter la plaque moteur de sur la nachine (voir processus pages 7 et 78)

b) démonter le barillet de réducteur BMA5 et le protecteur M56 fixé par la vie
N555

¢) dénonter le carter CH2

- décrocher le ressort du naneton 910.50.12 d'azprds la plague noteur

- dévisser la vis 100.30.21 & gouche & ltavant du réducteur (coté barillet)

~ ddvisser les deux vis 100,.30.21 & llarridre du réducteur et enlever le cor=
ter CH2

d) dénonter le manchon & griffes M43 en rdcupérant les 12 billes de coulissenent
600.3%0,12 '

é) démonter 1'artre M;1, la roue & vis sans fin du réducteur CM38 ot le tube
dtarrét des billes M42,
Apres avoir renplacé les pitces défectucuses :

— nanchon & griffes du rdiducteur M43
=~ roues & vis sans fin du réductour CM38

procéder ou reuontage coure suit @

a) poser la roue & vis scns fin CM38

b) nonter 1'arbre M4l mni du tuba dtarrdt 12

¢) nmonter sur l'arbre M4l le manchon i griffes 1443

d) enfilor quatre villes 600,30.12 dons chacune des trois canclures de l'arbre
M4l

e) huiler les billes & l'lmile fine ¢t graisser lz vis sans fin

f) renonter le carter (M2 en engngeant le noneton dans la fourche de la bielle
M5 et le tourillon clnique ¥528 dans la gorge du nanchon 3 griffes [143

Attention - vérifier cue la bille 600,40.12 est bien en place dans le coussinet

du carter CM2 .

g) poser les deux vis d'ossenblage 100.%0,21 & 1llarritre du réducteur

h) poser la vis d'asser;biage 100.30.21 & 1'avant gouche du récucteur (coté
barillet)

i) raccrocher & la placue le ressort de rappel du naneton 910.%0,12

j) renonter le barillet dec rdéducteur BHAS, 1'armer & 20 tours, et rattacher
la bonde dfentrainenent BMS3 por la vie M58

k) renonter la protection de la bende d'entrainencnt M56 et la fixer par la
vis "¥ 555

Trég irportant - aprés dénontage et revontoge du corter du réducteur il est
indispensable de refaire tous les réglages de la plague notour.

REGLLGES PiRTICULIERS AUX PLAQUES MOTEUR IMACHINES LU DESSQUS DE 2,129,000

a) dénonter la plague noteur de sur la nachine et vérifications prélininaires
(voir processus pages 77 et 78)
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'30 ammuler tous les régloges précédents et pour ce faire (Plan n°26 figel):

- débloquer le contre-=dcrou 200,30.11 et dévisser la vis de butée 4518 de
guelques tours

- desserrer les deux vis 101.30,16 de fixation du crochet du bras de débraycge
M7

- desserrer la vis 100.30.16 de fizetion de la butde de sécurité M62

- desserrer la vis 100,30.16 de fixation de l'équerre de tutdée de déclenchenent
du cliquet M67

¢) vérifier la liberté de l'arbre du levier de débrayage du réducteur M26 et
l'efficasité de son ressort de rappel

d) vérifier le libre fonctionnement du levier contacteur du noteur M6O et
contr8ler qu'il repose bien sur sa butde 3632

e} comencer alors les réglages confornénent au processus et dans l'ordre ci=
dessous.

1%.péalage de la sécurité du clicuet d'entrainenent du contacteur M64
(Plon no26 fig, 2)

Lz séeurité du cliquet en position de repos, par rapport au bras contacteur
M60 doit &tre de 0.5 .

Ce régloge obtenu par rallongenent ou roccourcissenent de lo tringle de
cormande M65 en la travaillant dens ses pliages.

2°-Réglage de 1a vis de butée du bras de débrayaze BM 504 (Plan n°26 fig.3)

-débrayer le réducteur afin de dérouler la bande d'entrainenent BM53 d'une
vingtaine de centindtres.

~renbrayer et en tirant trés fortenent la bande vers la droite mointenir les
clabots & ford de dent.

- visser la vis de butée 4518 jusqu'd ce que la bielle de comande M5 soit au
contact du bras de débrayoge du réducteur M26, dommer alors un quart de tour
de serrage de sécuritd.

- 1z vis de butde 4518 étant naintenue, bloguer le contre-éerou 200.30.11

CONTROLE - vérifier en tirant rigourement la bande d'entrainenent que
1'enbroyege est effectif sur les trois dents des clabots. Pour ce faire lais-
ser revenir le barillet de réducteur en arriére et & chaque déclic (passage
dtune dent) tirer fortement. Il ne doit se produire aucun saut de 1'enbroyage.

30.Réglnge de la position du crochet du bras de débraynge M7
(Plan n226 fig, 4)

- placer tne cale de rm d'épaisseur entre le bras 3o débrayage Bi504 et la
vis de butde 4518 '

— positiomner le crochet M7 de telle sorte qu'il soit en appul sur le bec du

lovier contacteur M60 et engngé de 3 mn, dans celui-ci (régloge avec jouge
spéeiale F620) '

- bloguer les deux vis 101.30.16
— enlever la cele A'épaisgeur de 1 rm.
49-Réglage de 1'attague du cliquet M64 (Plan no26 fige5)

Le levier contacteur M60 étont passé sous le crochet M7, régler le basculew

- nent au cliquet M64 par déplacenent latéral de 1'équerre de butée M67, inmo-
bilisée aprés réglage par la vis 100,30.16.
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RETOUR AUTOMATIQUE DU CHARIOT

PLAQUE MOTEUR ANCIEN MODELE
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Contréle ~ en faisant nanoeuvrer le cliquet au noyen de la tringle de comnmande
M65, 1l doit égrotigner l'artte du levier contacteur M60.

Attontion ~ Nous disons bien que le cliquet doit égratigner, clest A dire
norquer sculenant son contact au passage. Si le cliguet est trop ongagé, il se

produirs des répétitions ou du nitraillage & la plague notour, si au contraire”
il 1'est insuffisornont, il y aura des irrdgularitdés d'enclenchenent,

50- Réglage de la position de le butde de scurité M62 (Plon n®26 fig,6-6bis)

Plocor une cale d'¢paisseur de 2,5 nn, entre le bout de la hescule de sdcu~
rité M1l ot lc bec replié de la btutée de abourité M62, bloguer lo vis
100,30,16 pour irmobiliser la butée M62,

Contr8le ~ Aprés avoir enlevé la cale de 2,5mm faire basculer le levier
contacteur M6O jusqu'd ce que la bescule de sdeurité M1l et la butde M62 soient
en contact. Contr8ler alors llengagenent du levier contacteur M60 dms le cro-
chet M7, il doit 8tre de 1'ordre de 0,7 rn.

f) remonter lo plague motcur sur la machine et faire les rdglages sur nachines
qui sont senblables & ceux de la nouvelle plaque moteur (voir processus
pages précddentes ).
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SOCIETE DE MECANOGRAPHIE “JAPY™ ' DATE : 29 Avril 1959

AVIS DE MODIFIC.TION N°© 9,103 _f : SUR 3 Machine S5, 180

ORGANE INTERESSE ¢t Plaque moteur MECANISME s Retour automatique du chariot
M/NUEL DE SERVICE ; Pages 79 & 86 Plans 3 24.25-26

CATALOGUE PIECES DETACHEES 3 Pages 28,30,42,44  Planches dessins : Mi, ¥2,Q1,Q2

OBJET DE LA MODIFIC,TION :

La plague moteur assurant le retour automatique du chariot, est remplacée par une

nouvelle plaque de conception toute différente,

APPLICATION ¢ En série 2 partir du matricule 2,216,600

MANUEL DE SERVICE ET CATALOGUE PIECES DETACHFES 3

Nous joignons au présent avias :

- Los pages de texte Manuel de Service Noa B86-2, 86-3, 86-4, et 86-5
- La planche de dessins des réglages N° 31, pour Manmuel de Service
~ Les pages de nomenclature pidces détachées Nos MGE-1 et MGE-2

~ les planches de dessins pitces détachées Nos MGE~1 et MGE-2

NOTA 3

La nouvelle plague moteur peut &tre montée sur d'anciennes machines, moyennant
quelques retouches, que nous spécifions dans les pages de texte du Manuel de
Service (pages 86-4 et 86-5)

Des pidces détachfes pour l'anciemne plaque moteur, seront encore fournies pen- -
dent quelques mois,




NOUVELLE PLAQUE HOTZUR POUR RETOUR AUTCATIQUE LU CHARIOT

Une nouvelle plaque moteur est montée sur les machines S. I80, dans la série
des matricules au dessus de 2.216.600,

Une présérie de I0O0 plaques & été montée sur les machines S. IS0 dans la série
de 2.213.401 a 2,213.7I0.

Principe de fonctionnement

L'enfoncement de la touche de commsande établit le contact de mise en route d'un
moteur électrique. Un pignon taillé i 1'extrémité de 1'arbre moteur entraine une
roue dentée munie d'une masselote, qui sous l'effet de la force centrifuge embraye
le barillet de traction du chariot.

‘La courrcie du barillet attachée & un bras pivotant placé A la gauche du chariot,
assure la traction de celui-ci en méme temps qu'elle déclenche la commande d'in-
texrligne. :

La butée du chariot en fin de course actionne un levier qui provoque la rupture
du contact électrique et 1'arrét du moteur,

CARACTERISTIQUES ITLECTRIQUES

Hoteur - Le moteur est du type asynchrone & déphasage par bague coupe-circuit
Tension - La tension doit 8ire comprise entre II0 et I25 volts , ol entre 200
et 250 volts. ' ' :

Courgnt - Exélusivement courant alternatif 50 périodes par secondes

Réglage do tension  (Plan N° 31 figure 5)

La plaque moteur est munie d'un diviseur de tension, qui permet son adaptation
& la tension utilisée, par inversion de la position de la plaguette de change-
ment de tension GEE 27I0. Cette plaguette fixde par deux vis GE 27II, poasdde
une échancrure dans un angle qui permet de lire la tension adaptée, IIO oh
220 volts, .

Fusibles  {Plan N° 31 figure 5) .

Il existe un type de fusible particulier pour chaque tension utilisée

Le fusible R X 560 A de 1 ampére est utilisé pour la tension 220 V

Le fusible R X 560 B de 2 ampéres est utilisé pour la tension IIO V

Le fusible eat placé dans le porte~fusible placé au centre du diviseur de ten-
sion, il suffit de dévisser le bouchon GEE 424 pour le changer,

REGLAGE IE LA PLAQUE NOTEUR (Plan NO 3t)

La plague moteur AM 80I se reégle sur la machine, nous eonsaillens lorsantima
plague ne fonctionne pas normalement de reprendre les réglages h zéro, plutdt
que de procéder par tatonnement,

Vérifications préliminaires
&) vérificr la rotation de la roue de commande d'embrayage I, 902, elle doit
tourner librement sans point dur dans son engrénement avec le pignon du moteur
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b) vérificr la libro rotation de la bobine M, 908

¢) réglor 1a tens:.on de la bobinc M, 908, car il n'existe pas de moyen pratique
pour la controler, et pour ce faire ¢

~ desserrer loa doux écrous 200,40.II qui bloquent le couvercle M., $09

laissor tourner lo couvorcle, sollicité par lc rossort jusqu'd arr8t complet

tendre lc ressort M 48 cn tournant le couvercle M. 909 de 20 tours

bloquer les écrous 200.40,I1 formant dcrou ot contre écrou,

d) controler le libre pivetement du bras de débrayage M. 9I2

¢) vérifier la liborté de pivotenent du bras do verrowillage AM 915, il doit cou-
ligsser librement dans la fonte de 1'équerre d'accrochage M. 922

£) vérifior lc bon pivetemont du balancior de verrouillage M. 918

g) veillor & cg que la connexion de verrouillage M. 920 coulisse libroment dans
le guido AM 879

Anhilation dos wrécédonts réglgggs

a) desascrrer lc contre écrou 200. 30. II do la vis de réglage 4518 ot dévissor
cotte vis de quelques tours

b) desscrrer lcs deux vis de fization I0I.30.I6 de 1'équerm d'accrochage M. 922

Réglage do la plaquo motour

a) Réglago latéral du bras de verrouillage AH 9IS (Plan N° 3T figure 1)
placer la baguc de réglage F 625 sur le tourillen du lovier de commande AM

923

- pousscr vors l¢ haut le bras de verrouillage AM 9IS jusqutd verrouillage of-
foctif (clavier, capaceucnt et tabulatcur) ot on lec maintenant dans cette
position le déplacer latéralement par la vis de réglage 4518, afin qu'en fai-
sant pivoter lc levier A1 923 la bague F 625 vienne égratigner 1'angle du bras
AM 915

~ imnobilisor la vis do réglage 45I8 cn bloquant lc contre écrou 200.30.II

- rotirer la baguc do réglage F 625

b) Réglage do 1'équorrc d'accrochage M, 922 (Plan N° 3I figurc 2)
placor unc cale d'épaisscur de I,20 mm cntre le bout de la vis de réglage
4518 ct 1o bras dc débrayage M. 9I2

- on interposant unc cale guclconque (clé plate, lame de tournovis, ct2) entre
le bord inféricur de la plaque motour ct lc bras de verrouillage Al 9I5, maine
tonir eo bras cn position haute,

L I |

= placer la Jaugo dec réglage F 624 dans la fente de 1'équcrre d'accrochage

M 922

~ -~ on tonant la jauge T 624 b:.en a.ppl:.quée sur la face oxtéricure de 1l!'équerre

_ d'acerochage M 922, poussor culle ci vers le haut ot latéraloment afin gque le
bec d'accrochage du lovior AM 9I5 soit on appui horizontalomont ot verticalo-
oent sur la jauge

« bloguer los doux vis de fixation I01.30.16 do 1'équerre d'accrochage M 922
retirer la cale d'épaisscur do 1,20 m et la jauge do réglage F 624
A‘_l;tention la fourche dc 1‘équerro d'accrochage doit 8tre bicn verticale

¢) Réglage dos contacts du ruptour (Plan N° 3I figurc 3)
~ on poussant vors la droitc lo bras do débrayage . 912, accrocher lc bras do

verrouillage AN 915 sur 1'équorrc d'accrochage M, 922

- on la dégauchissant avee un twister, amcnor la lame du plot intéricur cn appui sur

lo bouton dc contact M. 913 (sans jou ot sans tonsion)
- régler avec un twister la lane du plot cxtéricur afin qu'entro los deux plots
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de contact 11 y ait une sécurité dc 0,2 4 0,3 mm

d) Réglage do le butée de fin do gourse (Plan N° 3I figure 4)
- arner la pleque par appul sur la touche de comnmende

- régler la vis de butée N 555 de 1'équerre de cormande N 509, de telle sorte
qu'en poussant le chariot & fond vers la droite sur le nargsur gauche, il
existe un jeu de sécurité de 0,2 & 0,4 mn entre le crochet du dras de ver-
rouillage AM 915 et la face intéricure de l'équerre d'accrochage M 922

- $rnobiliser la vis de butée N 555 par blocage de 1'éorou 200,30,II

Igportant : I1 est indispansable pour cxécuter ce réglage, que lc nargeur gau-

che solit lui—néne correctenent réglé (voir réglage pages 51 et 52) _

REGLAGES ANNEXES
Le dénontage et le renoniage de la plaque noteur de sur la nachine et les réglae

ges des différents verrouillages restent les nlies que coux de l'ancienne pla-
que noteur (voir pages T7 & 8I)

HIONTAGE D'UNE NOUVELLE PLAQUE IOTSUR SUR UNE ANCIENNE IMACHINE

La nouvelle plaque noteur AN 80I peut 8ire nontée sur d'anciennes nachines
noyennant le remplacenent de quelquecs pidces ot la retouche de la traverse
arridre du b&ti sur les oachines dont le natricule est antérieur 3 2,I8I,601
Nous vous dormons ci-dessous le processus opératoire pour l'exécution de cet-
te adaptation,

Pitces nécessaires b la trensforration

{1 Plague noteur compléte AM 80I en renplacenent de 1 plaque noteur AT
1 Poussoir de passe parge K 808 " de 1 poussoir passe narge X
1 Connexion nouveau nodéle X I6 " " de 1 connexion X
{ Bquerre de renvoi EB 830 " " de 1 équerre de renvol EB
{ Bras de verrouil, EB 846 " "o de 1 bras de verrouil, EB
1 Ressort de rappel 910,35.522 " " de 1 ressort de rappel 910,35,

Dénontoges prélininaires

- dénonter le chariot
~ dénonter la carrosserie
- dénonter 1l'ancienne plaque noteur

RETOUCHES A EXECUTER SUR LA TRAVERSE ARRIERE DU BATI A.A,B
Dénontage de 1o traversg

a) ddmonter le clips 360,32.11 accouplant le pousscir K 8 & l'équerre de renvoi

EB 30 et dégager le poussoir
b} décrocher le ressort 910.35.14 de rappel de ;’équerre de renvol 4 11
¢) dévisser les quatre vis I80,50.25 de fixation de la traverse ar;iére Aefia3

d) tirer la traverse A.A.3 vers l'arridre pour la dégager de ses pieds de con-
trage, puis lo dénonter aprés avoir décrochd la connexion K 16 d'aprés la

bascule LK 12
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Retouche de la traverse

8) sur les pachines dont lc natricule est entéricur A 2,181,601, suppricer la
nervure verticale gauche on ls sciant & chacune de ses extrérités au rss des
nervures supéricure et inférieure. Limer cnsuite 1'erplacenent du sciage, pour
1'oplanir e% le nettre & 1l'alignenent,

b) cette nervure conporte le nmatricule de la machine, il faudra donc reporter ce
natricule sur le centre de la nervure inférieurs t face intéricure de 1z na-
chine ), Le narquage peut se faire avec des chiffres & frapper, dans ce cas a-
voir bien soin d'appliquer la traverse & plat sur un narbre pour ne pas la dé-
foroer, ~
On peut égolenent fixer par deux vis la nervure supprinde, au centre de la nor—
vure inféricure, pour conserver l'immatriculage d'origine, quoiqu'en prineipe le
matricule doit 8tre gravé sur une partie principale de la pachine,

¢) proecéder au renplacensnt du poussoir de passe~-narge K 8 por le nouvesu poussoir
K 808, Il suffit de chasser la goupille 240,25,12 pour enlever le poussoir et
de la renettre en place avec le nouveau poussoir,

Remplacenent de pitces nodifides

Avant remontage de la traverse arridre du bAti, remplacer sur llarbre coudé de
commande de rappel arriére B, 38
- le bras de verrouillage EB 46 par le nouveau bras EB 846
~ 1ltéquerre de ranvoi EB 30 por la nouvelle équerre EB 830
ainsi que la connexion K I6 accrochée & l'équerre de renvoi X 41

Renontage de la traverse arridre du bAti
a) accrocher la nouvelle connexion K I6 aprés la bascule 4K 12

b) poser la traverse arridre sur ses pieds de centrage en ayant soin de lever
le bras de verrouillege EB 846 pour le placer au dessus de la nervure infériesure

c) visser et bloquer fortenment les quatre vis de fization I80.50.25
 4) accrocher le ressort 910.35.14 de rappel de 1'équerre de renvoi X 11

o) sccoupler le poussoir de passe-narge K 808 A4 l'équerre de renvoi EB 830, avee
le clips 360,32.11

Renplacenent du ressort de rappel du cliquet d'interligme

Renplocer dana le carter gauche du chariot le ressort de rappel du cliguet
d'interligne 910,35.I9 per un ressort 910,35.522

Voir processus de dénontage et remontage du couvercle du carter gauche, nanuel
de service 3. I8 pages 71,72,73, et 74.

Montage et réglage de la nouvelle plague noteur

Se reporter aux chapitres du nanuel de servide 3. I8 pour le nontsge de la pla~
que noteur, le rdéglage des verrouillages et de le commande de rappel arrié:e et
au processus de réglage de la nouvelle plagque moteur,
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REFERENCES DESIGNATIONS REPERES
EB 830 Equerre de renvoi de la commande marge libre |
EB- 846 Bras de verrouillage de rappel A.R. complet |
GEE 424 Capuchon porte fusible complet |
GE 2464 Anortisseur du moteur 1 3-%
GE 2465 Cuvette des amortisseurs du moteur K|
(GEE 2466 Ensenble du moteur 3
GEE 2709 Socle porte fusible et diviseur de tension 2
GEE 2710 Piaguette de position du diviseur de tension i
Gk 2711 Vis de fixation de la plaquette de position i
GEE 2713 Diviseur de tension complet |
K 6 Connexion arridre de conmande de verrouillage |
K  B0B Pousseir de passe marge et marge libre 2
B 48 Ressort spiral de la bobine du retour automatique 2
B 5 Bande d'entrainement du retour automatique compldte | =2
M 55 Oeillet de la bande d'entrainement 2
AW 969 Cordon d'alimentation 3
AW 80L Plaque moteur complite 3
Mooa902 Roue de commande d'embrayage 2
AY 903 Bielle d'embrayage complite 2
B 905 Galet d'entrainement da 1'embrayage 2
B 906 Axe de bielle d'embrayage 3
¥ 907 Ressort de 1'embrayage 2
H o 908 Bobine de traction 2
¥ 809 Flasque accroche ressort de la bobine 2
M 9l0 Protection de la bande de traction 2
RX 560 A Fusible de protection du moteur 220 V |
RX 560 B " u LI T i

4299 Rondelles pour fixation du moteur 3

100 30 16 Vis de fixation de la protection de la bande de traction 2
100 30 20 Vis de fixation du diviseur de tension 2
100 40 16 Vis de fixation de ia bande d'entrainement 2
100 50 24 Vis de fixation de ia plaque moteur 3
140 40 28 Vis de fixation du moteur 3

200 40 11 Ecrou de fixation de la bobine |

303 4t 12 Rondelle pour fixation de la bobine de traction |
360 25 11 Clips de retenue de la bieile d'embrayage 2

910 35 522 Ressort de rappel du cliqust d*interligne (pour mémoire) |

MGE2
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REFERENCES DESIGNATIONS REPERES
GEE 438 Bloc complet des contacts du moteur )
GE 2453 Cable du bloc contact )
GE 2454 Gaine isoiante - 3
GE 2455 Attache fixe~cable 3
L 258 F Rondelle pour bloc centact 4
W 50 Galet de renvoi de ta bande d'entrainement 3
W57 Vis axe du galet de renvoi 2-13
K 86 Poussoir de comeande du retour automatique i
[ IIE Condensateur de fuite 4
B 80l Plaque de base nue 2
A 879 Guide de la tige de verrouillage 2
M all Support du galet de renvoi de la bande d'entrainement 3
¥o912 Bras de débrayage 2-13
B 913 Bouton de contact 3
M 914 Passe.fil pour plague moteur 3
AN 915 Bras de verrouillage 2
Nooals Balancier de verrouillage &
¥ 919 Vis axe du balancier de verrouillage 4
Mo 920 Tige de verrouillage de pose et dépose des taquets 3
¥ 92 Bras vertical de verrouillage _ i
b 922 Equerre d'accrochage du bras de verrouillage 2
A 923 Levier de comsands | -2
M 926 Vis de fixation du levier de commande 1
oo Tringle de commande du retour automatique |

4518 Vis de réglage du bras de débrayage [y
5077 Vis axe du bras vertical de verrouiilage I

3031 Rondelle pour fixation de 1*équerre d'accrochage 2

50 51 12 Rondelle pour poussoir de commande l

100 30 16 Vis de fixation du support du galet de renvoi 2

100 30 16 Vis de fixation du guide de ia tige de verrouillage |

101 3016 Vis de fixation de T'équerre d'accrochage ]

{0l 30 16 Vis de fixation du bras de débrayage 2

141 30 20 Vis de fixation du bloc contact du moteur 4

200 30 1] Contre écrou de 1a vis de réglage du bras de débrayage 4
200 30 1 Ecrou de serrage de la vis axe du levier de commande 3
20030 11 Ecrou de serrage de la vis axe du balancier de verrouillage 3
380 25 11 Clips de fixation du bras de verrouillage |
360 32 11 Clips de fixation du bras de verrouillage 3
9l 35 14 Ressort de rappel du levier de commande 2
910 35 12 Ressart de rappel du bras de verrouillage 1
810 45 511 Ressort de rappel du bras de débrayage 3
910 40 22 Ressort de rappel de la‘tringle de commande | -2
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PETIT OUTILLAGE STAND/RD ET SPECIAL POUR REGLAGE

DES IACHINES & ECRIRE JAPY S,18

Nous considérons que l'ouvrage technique que nous avons rédigé pour rendre
plus aisés aux nécaniciens spécialistes les différents réglages et réparations
de notre nachine S 18, serait inconplet si nous n'indiguions pas quels sont les
outils gtandards et spéciaux que nous conseillons d'utiliser pour obtenir la
qualité désirable du travail, en n#ne temps que la rapidité de son exécution,

OUTILS STANDARDS

Nous appelons outils stendards les outils qui sont d'usage courant en néconow
graphie et utilisés indistinctenent pour tous les matériels (Plans n°28-29)

Dans cette catégorie nous trouvons les totmrmevis, les pinces, les clés etCese
en un not l'outillage que doit posséder tout méeanicien nécanographe. Pourquoi
alors en parlons-nous puisque cet ouvrage s'adresse & des services qui sont
obligatoirenent pourvus en cutillage standard 7

Nous en parlons parce que nous savons qu'il n'est pas toujours facile, ffine en y
nettant le prix, de trouver des outils de irés bonne qualité, nous en avons falt
l'expérience et souhnitons en faire profier nos anis en leur indiquant les ou-~

tillages que nous utilisons nous-nénes et qui nous donnent entidre satisfaction.

OUTILS SPECTAUX ' |

Nous o.ppeloﬁs outils spéciaux les outils qui ont &té étudidés &t réalisés pour
répondre A tels usages ou réglages de la nachine & écrire S.18 (Plan n930§°

Nous n'indiquons dans cette catégorie que les outils trés particuliers, sachmnt
~ bien qu'un nécanicien en machines possiéde Aéjd nonbre d'outils spéciaux
4 utilisations rmltiples,

Nos nonenclatures portent deux références, la nétre et celle d'un fournissewr
mquel nous vous denandons de passer vos commondes dventuelles.

Pourquol vous donnons-nous les références d'un fournisseur ddsigné, quel avan-
tage y avons-nous 7 Nous n'y avons aucun avantage particulier autre que celui

que ce fournisseur stest engagd, sous nbtre contr8le, & livrer les outils stane :
darde que nous lui avons indiguéa et qu'il est notre propre fournisseur pour o
1'outillage spécinl, :
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OUTILLAGE ST/NDIRD DE .{ECANICIEN EN MACHINES A ECRIRE 8,18

REFERENCES
JAPY HOELTGEN Cie.
E 401 314 2
E 402 312 Z
E 403 313 2
B 404 315 %
E 405 319 2
E 406 331 2
B 107 321 2
E 421 235 2
E 422 236 2
E 423 238 Z
E 424 239 Z
E 433 276 Z
E 432 271 2
E 434 294 72
E 435 293 Z
E 436 288 2
B 437 287 2
E 451 40 Z°
E 452 53 %
E 453 4132
E 454 9 2
E 456 52

DESIGNATIONS

Tournevis & lane balomnette cruciforme
chrone vanadiun lane de 125 larg, S&m
Tournevis & lone baionnette cruciforne
chrone vonadiun lane de 100 larg. 6rm
Tournevis & lane bafomnnette cruciforme
chrone vanadiun lane de 165 larg. 6on
Tournevis A lane baTlomnette cruciforne
chrone vonadiun lane de 125 larg,.3,5mn
Tournevis coudé double chrone venadiun
largeur loane 6 mm.

Tournevis d'horloger ncnche laiton strié

largeur lmne 2,4 mm
Tournevis & ressort 4 lemes anovibles
largeur 6mm.

C1¢é platewetira nince chrore vanadiun
double & fourche ot polygonale de 5 mn
C1lé plate extro-unince chrome venadiun
double & fourche et polygonale de 6wy
C1lé plate extra-nince chrone vanadiun
double & fourche et polygonale de 8m
C1¢é plate extra-nince chrone vanadiun
double & fourche et polygonale de %m
Clé & nolotte erocodile chrone vanadiun
ouverture naxi 27mm. :

Cl¢ double chrone vanadiun & t8tc poly-
gonale de 8 et 11 i,

Clé 4 tube ennanché. nanche plastic
pour dcrou de 5 mm

Clé & tube ermanchée, nanche plastic
pour écrou de 6 m ‘

C1é & tube ermonchée, nanche plastic
pour écrou de 9 mm

€Clé & tube emanchée, nanche plastic
pour écrou de 11l mm

Pince plate chrome vanndiun extériours
arrondis longueur 190 mm

Pince coupante de coté acier spécial
longueur 145on

Pince & bees ronds acier spéeinl
longueurl3s m

Pince trident, longueur 150 m

Pince & neuf dents, longeur 160 m
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REFERENCES DESTGNATIONS QUANTLTE

JAFY BOELTGEN Cie NECBSSAIRE

B 455 11 2 Pince 3 mater A nors sphériques

1ongueur 205 on 1
E 457 31 Z Pince & déporter A nora pivotant

longueur 145 mn 1
E 458 65 Z Pince A pincer les ceoracterss

longueur 145 1l
E 459 12 Pince A rouleaux mmovibles

longueur 195 mm l
E 460 97 Z Pince brucelle becs pointus

longueur 120 nn 1
E 461 98 Z Pince brucelle beos arrondis

longucur 160 #n 1

E 507 461 Z Crochet double pour accrochoge ressorts 1
E 503 449 2 Petit narteau forme anéricaine 1l
E 505 450 Z Pointeau’ 1l
E 504 455 2 ~ Chosse goupille § 2 mn 1
E 506 541 2 Roule goupille & double pince 1l
£ 501 641 2 Réglet acier inoxydable double

graduation longueur 200 1
R 502 484 ZA Jeu de 18 jauges d'épaisseur pointues i
E 508 799 Z Dynanonétre puissance 0 & 1500 gromes 1
E 509 400 Z Lanpe & souder Tinol 1
E 510 642 2 Fer & souder électrique 120 V 1
E 51 58 2 Burette "Lubristyl" 1

Nota - les cormendes d'outillage stondard ne peuvent &tre honordes par la
Société de Mécanographie JAPY

les comnondes aux Etablissenents HOELTGEN doivent porter les références
de ¢e fournisseur.
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OUTILLAGE SPECIAL POUR MACHING A ECRIRE S,18

m

Nota -~ Les comendes d'outillage spécial doivent &tre adressées excluaivenent -
aux Etablissenonts BOELIGEN & Cie, 19 ruc Béranger 3¥e, sous les références

QUANTITR
Py EOELIGEN Cie PESTGITION NECRSSATRE
F 601 760 2 Farx oxe des borres 3 caractdres 1
Fe02 761 2 Foux axe des leviers postérieurs 1
F 603 762 Z Foux axe dea leviers de touche et inter- |
' - nédinires 3

P 604 59 Z
F 606 . 145 2
P 607 146 2
F 608 .1‘48 2
F 609 157 2 .
F 610 158 2
F 611 159 2
P 605 160 Z

| P 612 244 2
P 613 345 2
F 614 234 Z
F 615 234 ZA
F 616 252 2
P6IT 33 2
F 618 4N 2
F 620 481 Z
P 62t 480 Z
P 622 485 2
F 623 486 2

de ce fournisseur,

Faux nxe des taquets de tabulateur

Twister pour cabrage connexions hori- -
zontales

Twister pour réglage langucttes nontées
ruban

Twister double déclenchenent eapacement
ot régloge accroche-ressort de touche
Twister réglage connexion nouvenant ruban
régloge toucher ete...

Twister réglage support de frein tabula-
teur

Twister pour Armer ressort d'interligne
R 590

Jonc spécial réglage roulenent de
corbeille

Clé spécinle réglage roulenent roue
échappenent fourche de 10 extra-~mince
Clé spéciale réglage roulenent roue échapt.
t8te polygonnle de 11 extra-nince

C1lé spécinle pour réglage de la notion

Tourncvis spécial pour clé réglage notion

Broche pour réglage des arbres des narges
D4
Broche pour réglage latérel échelle tab.

Bogue ouvronte pour tension ressorts
articulation espacenent

Calibre universel régloge déchappentent et
plagque noteur

Calibre de réglage d'échappenent spécial
pour nachine chariot B, espacenent Elite
et chariots BCDE dcononic

Jauge réglage plaque noteur

{@ep. N°2,139.201)

Bogue réglage plaque noteur

( dep. N°2.139,201)

t
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Bociété de Mécenographie JAPY
= Service M,F.C,~
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\_,
: CONTROLE 8,18
; RECEPTION PAR LE SERVICE AFRES-VENTE
F‘-’ SONUMAIRE
—
VERIFICATIONS DfASPECT ;
::\_/' . » |
= 1/ Prescriptions générales relatives aux aspeets

2/ Processus du contr8le d'aspect.
VERTFICATIONS FONCTIONNELLES

1/ Chariot

2/ Entrafnement du papier
3/ Interligne

4/ Frappe

2 ' 5/ Bicolore

6/ Mouvement de ruban

7/ Presse-cartes

8/ Rappel arridre

9/ Hargeur ot verrouillage
10/ Passe-marge

' 11/ Tabulation
S~ 12/ Retour sutomatique du chariot
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* VERIFICATIONS D®ASPECT

1/ PRESCRIPHONS GENERALES RELATIVES AUX ASPECTS

PIECES VERNIES

- Teinte et grain sensiblement uniformes sur les parties visibles des pidces vernies.
Déformation, traces de coups, rayures prosorites sur les parties vislibles, aauf si

ces défauts sont peu apparents et rares sur une machine,

MATIERES PLASTIQUES ET PIECES POLIES

~ Les défauts possibles sur ces pidces (rayures, déformations, taches, fentes, gradua~-
tions défectususes) doivent, pour 8tre acceptées, 8tre trés légera et rares sur une

machine considérée,

PIECES NICKELEES ET PHOSPHATEES

~ Le rovBtement dozt couvrir toute 1a pléce et &tre aensiblement homogéne sur une
pidce,

L'homogénéité sur plusieurs pidces n'est pas obligatoire si ces pidces ne sont pas

viaibles sur la machine au travail.

MARQUES T DECALCOMANIES

- Doivent &tre plaquéea sur la carrosserie (dans 1o cas des marques) et &tre sensi-
blement centrées et droites.

INSONORTSATION

- Les foutres doivent 8tre adhérents. Ils doivent 8ire & peu pris centrés sur les
pitces sur lesquelles ils sont collés.

VIS ET ECROUS

-~ 3i cos pidces sont visibles sur la machine au travail, elles ne doivent pas pré~
senter de détériorations. Une détérioration des fenbtes de vis et dea écrous peut
8tro admiss sur les pidces invisibles, ei cetie détérioration ne muit pas & la
fonction de la pidce, si la pidce reste démontable sans destruction et si le
nombre de vis et écrous détériords reste faible sur ume machine considérée,

PIECES BRASEES

- Le cuivre reste mu sur ces pidces sans aucun revBtement d'appoint.

ROUILLE
- La rouille est proscrite sur toutes les pidces visibles ou non.

2/ FROCESSUS DE CONTROLE D*'ASPECT

Hachine posée normalement devant soi :

Ie capot supéricur doit 8tro sensiblement centré par rapport & l'enjoliveur ;
un trés faible jou latéral est admis ; I'ajustage du capot sur ltenjoliveur
doit &tre réalisé avec une tolérance maxima d'lmm

Vérifier 1l'aspect, la hauteur, la position, et le fonctionmoment des boutons

de commande des presse~cartes, Ils ne doivent pas, quand on les manoeuvre, 8tre

freinés par le contact du capot.

Vérifier que la peinture blanche, dans les repéres des boutons presse-cartes,
ne déborde pas sur le capot.

Enlever le capot supérieur ; stassurer que cette opération ne nécessite pas
d'efforts anormeux, Vérifier le ¢ollage du feutre d'insonorisation au capot.

-~
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v Vérifier 1taspect du capot intérieur, 7 7
Vérifier 1'aspect et 1'alignement des touches du clavier, Vérifier 1‘adhérence
de guelques touches par une légdre traction vers le haut,

Les touches de service {commande moteur, pose, dépose de tabulation, rappei AR,

marge, marge libre) doivent approximstivement centrées dans les lumidres de 1a
carrogsaerie,

C 0

La barre d'espacement doit 8tre sensiblement parall®le & la carrosgerie, ot
approximativement centrée dans 1l'encoche de cette carrosseris,

La plaque indieatrice du bicolore doit avoir le point rouge vers la gauche,

(

Pogitionner le c8té gauche de la machine vers so

et vérifier 1'aspect des différentes pidces visibles (levier dinterligne,

boutonde cylindre, levier de dégagement des roulesux, levier dtamulation des
cavaliers, couvercle de carter),

~ En dégageant le chariot, vérifier l'aspect de la table, du barillet, de la
courroie,

Positiommer 1'arridre de_la machine vers soi

Vérifier 1'aspect et la jonction du capot arridre avec la carrosserie
(jeu maxi : lmm.), Le capot ne doit pes boiter, ni avoir de jeu latéral exagérd,
Vérifier le fonctionnement de son verrou et enlever le capot.

Vérifier le collage du Feutre d'insonorisation, ainsi que la fization sans jeu
du cache-trou dfalimentation électrique pour les machines sans moteur,

Vérifier le fonctiomnement des bras stencile qui doivent tourner sous une trace

tion modérée, et s'asmsurer qu'ils ne frottent Pas sur la protection arridre du
chariot. '

Vérifier, sur les machines & retour électrique, que le fusible s'enldve facile—
ment, que la prise de courant se branche sans difficultd et tient bien sur les
broches, '

Vérifier 1'aspect des différentes piéces visibles.

C C (¢

C

Pogiti o ofté droit 4 ine vers soi

et vérifier 1'aspect des différentes pidces visibles (levier d'introduction du
papier, boutons de cylindre, couvercle de carter, table, etc,,,)

N Bageuler ls machine
le panneau arridre reposant sur le tapis de travail.
e ‘ Vérifier llaspect général des pidces.

[ Y P
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VERTFICATIONS FONCTIONNELLES

S 1/ CHARIOT
Remettre la machine sur seg pieds, l'avent vers soi

e ' Dégager les margeurs, déplacer le chariot d'un mouvement régulisr et lent dtun
bout & 1'autre, dans les deux sens, Vérifier, pendant cette manoeuvre, quiil
n'existe pas de points durs importants pouvant résulter d'un accident de trans-
port, Slassurer également qu'il n'y a pas de jeu importent dans le roulemsnt,

Vérifier le débrayage qui doit 8tre effectif sur toute la course du chariot,
e quel que soit le c8té du bouton sur lequel on appuie (essai & faire pour chaque
' bouton). On ne doit pas entendre le cliquetage du chicn mobile sur les dents de
la rouo 4'échappement.
Vérifier qu'il n'y a pas de bruits anormaux on ramenant le chariot de gauche &
droite & l'aide du levier d'interligme, '
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ERTRATNEMENT DU PAPIFR

Dégager les rouleaux d'entra®nemsnt, le guide~papier, le pupiire supérieur et le

galet d'interligne, i

S'assurer que le cyl.ndre fournc libromeni et n'e poes.été éraflé pendant le trans-
perts Un léger po.nt dur est admis pendant la révolui-cn du cylindre, gous réservo
que les essais d'interligne indiqués plus loin soient satisfaisents.

Vérifier que les repéres des boutons de cylindre correspondent bien & la position
de déuontage du cylindre, Démonter et remonter le cylindre, Vérifier que cetie
opération est facile.

En manceuvrant le charice, vérifier qu'aucune pidce vo.sine ne gne son foneticnne-
ment, .

Engager le galet d'interligne, les rouleaux d'entratnement du papier ot vérifier le
fonetionnement de la commande de cylindre libre, en dégageant vers la gauche le bou~
t.n de cylindre gouche. On doit pouvecir tourner l:brement le cylindre sans déplacer

ki P e : — - | IR
' Véritier 1'enroulement de la courrc.e de traction, qui-doit rester au centre do
~ la jente du barillet. , - !

le rcciaet ot sans entendre de grincement ide dents de 1'embrayage ; 1l8ché, le boucon -

doit revenir de lui-m&me en embravant & nouveau le rochet {effectuer cette vér.fica-
t..cn sur plusieurs points de la révoluiion du cylindre),

Vérifier le fonctiommement, le jeu latéral, le feuire et l'appui sur le -cylindre du
pupiire supérieur, Laisser, dens la suite, ce pupitre rabattu. -

Vérifier le fonctionnement du croisillon . il doit se lever sans effort axagéré et
tenir de lui~méme en position haute, Les riveis ne doivent pas faire saillie.

Le régleur de marge doit coulissor convenablement dans le Mpiire arriére, ne pas
échapper du pupitre arridre ot ne pas fa're saill-e hors de son logement susceptible
d'acerccher lz papier. '

La régle de fermature doit &ire 1.bre, s'appliquer au cylindre sur tou.e sa longueur
(un jour de 3/10 est admis aux extrémités), Elle ne doit présenior aucune aspérité
risquant de rayer le ¢ -lindre :

Vérifier sur les carlers

- 1l'adhérence des toucies sur les lev.ers (légdrestracticn vera le have
- le placage des couvercles sur les car:iers,
- ltaspect et la fixaticn de la plaquette indicatrice.

Esgai de déecnlage du mapior

~ Avce une feuille, un carbone e: un double, fa're un essai de décalage en frappan’
en naut de la feuille, & gaouche et & droite, un mot en noir, Ce mot sera répéid i
la ligne suivante (interligne 5)

Ensui.e se placer en bas de la feuille & 1l'aide du levier d'interligne, et frapper
deux mois de la mé@mc fagon qu'en haut dz la feuille,

A 1'a de des bou.ons de jcylindre se replacer au niveau des mois de la premiere
lgne (haut de la feuille) et superposer & ces mots des mots identiques (bicolore
en rouge),

Se placer & 1'aide c'interligne 5, sur la ligne suivante et frapper en rouge leg
mémes wots qui doivent se superposer & ceux déik frappés jprécédemment,

On i.lérera vn certe.n décalage entre les mots de la premiére l.gne du haut de la

feuille, mais le déczloge devra 8ire faible pour ceux de la deuxidme ligne,

Essai de froisgement dss copies

- Introduire, & 1'aids du mécanisme d'intrcoduction automatique, 1 original, 5 carbu
carbones, 5 doubl es (époisseur desdoubles 5/100), vérifier que le .apier nfeat pag.
freissé, On admet un déealoge des copics et carbones les uns par rappori aux aunires
en rasgon de lavitessce du méeanisme d4'intreduction. :

Les deux essais ci-decsus sont faits aw 1.iliwt du cylindre,

- i
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mssal de Qggsgge guxr uoute la Jonguenr du le ‘ndre

- 12 pelures, d'épalsseur 5/100, sans carbone, doivent pouvoir se déplacer lzbramént
d'un bout & l'auire du cylindre, les rouleaux étent dégagés,

: 3/ INTERLIGNE

Paire au dos de la feuille d'essail 1'essai pratique d'interligne suivant :

- Eerire un mot en colonne verticele, autan: de fois que nécessaire, pour que la
colomne atteigne une longueur de 15cm, environ en utilisant 1'1nxerllgne 1, manoeu-,
vrer & la main (ou ew moteur si la machine en possdde un).

Faire une deuxitme colonne voisine et de méme longueur avec interligne 3
(manoeuvre & la main ou au moteur, comme précédemment).

‘Faire une troisidme colonne voisine de la précédente avec interligne 5, &5 ia

macihine est manuelle, manoeuvrer l'interligne i la main, Si la machine es: élece
trique, manoeuvrer l'interligne & l'aide de la touche moteur sur laquelle on ap-
puiera 2 fois aprés chaque mot : une fols pour le retour du chariot, une dsuxidme
fois pour faire un interligne supplémentaire (double interlizne).

Vérifier, en comparant entre elles ces trois colonnea, que dans un mot guelcongue
les lettres soni bien horizonieles et que l'interligne est régulier.

B P

4/ FRAPPE

- Frapper en vitesse et force normales, la commande de motion étani placée en
majuscule toutes les lettres, tous les chiffres el signes du clavier, dansg l'ordre
oli ils se présentent sur le clavier, de gauche & drcite, en commengant par la ligne
de touches du haut,

Refaire la méme frappe en ayant placé la motion en minuscule, Vérifier alors gue
les touches du clavier sont conformes & l'écriture et que 1'impression es’ régulidre,

Frapper sur la partie gauche de la feuille 5 ou 6 letires H en alternant les majus—
cules et les minuscules, la position majuscule éitant réalisée sur fixe-majuscule
gauche,

liéme frappe sur partie drcite de la fewille, la position majuscule étant réalisde 3‘fﬂ
sur fize-majuscule droit. :

Vérifier que la base des lettres H se trouve sur la méme ligne (motion)

Pour frapper en position majuscule, dans 1'essai qui vient d'8tre indiqué, cn _
8'assurera au préalable que le levier fixe-majuscule es’ bien cranté, }

Frapper une fois en majuscule, puis une geconde fois en minuscule, les 2 iexies
suivents :

- ZOE ma grande fille aimerait que je boive ce whisly dont je ne veux pas.

- Notre but est que chiaque nouvelle affaire nous fasse un ami fidéle ou rende
plus forie une amitié ancienne,

Le premler en éeriture noire, le deuxidme en rouge,

Vérifier 1'agpeci général de 1'écriture (alignement, espacement, filage, collage,
doublage). ,

Stassurer au cours de ces différents essais, que le verrouillage en position minug-
cule esi effectif, que les fixze-majuscules sont bisn réglés (les 2 fixes dtant
accrochés, le premier qm se dégage doit 8&tre celui de la touciie majuscule qui est
BOlllcluée)

Appuyer simultanément sur 2 .ouches médianes du clavier, de manidre & amener les
2 barres & caractéres correspondanies & se coincer, S'assurer alors gue le décrocle—
barres fonetiomne,



5/ BICOLORE , 7
' . Vérifier sur les uvextes frappés précédemment qu'il n'y a pas de trace de rouge
« . sur 1'écriture noire, ou de noir sur 1'écriture rouge.

O

Compléter cet essai en frapvant, le réglage du toucher éiant en position 3, d'abord
en neir; puis en rouge, puis en pesition stencil, les signes suivants :

- le trait soulignant, les parenthdses, le paragraphe, la barre de fraction et le %,

r

On doit constater qu'il n'y a eucun recouvrement de couleurs et que dans le cas de la
frappe stencil, le caractéie ne frappe pas sur le ruban,

Noter que, si l'inversicn du ruban se faisasii pendant la frappe des textes précédents,
il pourrait y avoir un mélange de couleuss au moment de cette inversion,
La fonction bicolore ne peut donc &tre vérifide qu'en dehors de ce cas.,

'e

6/ MOUVEMENT DE RUBAN

Au cours des essais précédents, on aura vérifié qu'en frappant un texte quelconque
le ruban avance & chaque frappe.

Paire l'essai complémentaire suivant :

- Se placer en positicn " Rouge " et en majuscules, faire tourner avec le doigt

une bobine jusqu'a ne laisser que irés peu de ruban sur l'autre, Frapper et vér.Tfier
que i'inversion de ruban se fait & viiesse normale de frappe, Faire cet essai dans
les 2 sens (remplir une bobine, puis 1'auize).

S'asgurer qu'il existe un oeillet & chaque extrfmité du ruban, Le mouvement de ren-
versement ne se¢ fait pas si le ruban n'esi pas muni d'oeillet.

La fourcaette de ruban ne doit pas masquer 1'éeriture au repos.

Vérifier que la frappe se durcit quand la menette de réglage du toucher passe de
las,

Le fonctionnement de la manette de bicolore doit 8tre facile, S'assurer, en forgant
légtrement vers la gauche, qu'elle ne se déblogue pas,

C C (¢ (0 ¢

7/ PRESSE-CARTES

Frapper une ligne de T et de I majuscules : 1l'ar8ie gradude ou le irait norizontal
sulvant le genre de presse-carte, doit ge trouver situé paralldle & la base des
lettres, légérement au-dessous de celles~—ci,

Le premier trait de la graduation (en partant du centre de la machine) doit corres-
pondre & une des lettres,

En position verrowillée les presse-cartes ne doivent pas toucher le cylindre mais
&ire trés prés de celui-ci,

Les presse-cartes doiveni &tre libres dans leur mouvement, n'avoir qu'un léger jeu °
latéral, et &itre verrouillds quand la fliche des boutons est positionnde du kcdté
du cylindre.

( ¢ ¢ ¢
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8/ RAPPEL ARRIERE o
N : La commande de rappel ayriére doit &tre libre et revemir an position haute sans
a gtne, Frapper 7 ou 8 lettres en manceuvrani la barre d4'sspacement une fois entre
la frappe de 2 letires consécutives, Aprés la dernidre lettre manoeuvrer également
BN une foig la barre d'espacement. Ensuite, faire 3 rappels arridres et frapper une
) leitre, celle-ci doit s'intercaler entre les 2 derniéres letires écrites. Faire b
nouveau 3 rappels arriéres, frapper & nouveau une lettre et ainsi de suite jusqu'a
- ce qu'on soit revenu au début de la ligne,

Toutes les manoeuvres du rappel arriére pendant ces easais doivent “ire . . )
) faites & vitesse normale, sauf 3 ou 4 d'entre elles que l'on fera en appuyan: lenie—
et © ment sur la touche de zommande de ce mécanisme,

On doit constater que les lcttres frappées, apres utilisation du roppel arridre,

L
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. " g'intercalent convenablement entre les leitres frappées précédemment,
.:FrapperVZ lettres I ; appuyer et maintenir & fond la touche de rappel arridre ;

frapper alors une 3éme lettre I : cette 3dme lettre doit s'inscrire entre les 2

premidres, Elle peut ne pas 8tre rigoureusement centrée entre les 2 autres, mais
on ne doit pas sentir, au moment ol on la frappe, de résistiance pariiculidre sur
‘1a toueghe de frappe,

9/ MARGE ET VFRROUILLAGE

Mettre le margeur gauche en butée contre le carter du chariot. Frapper une lettre
vers le tiers gauche du cylindre, Faire un rappel arriére, poser le margeur, puis
feire une colonne de lettres en uiilisant l'interligne mamuel (ou électrique pour
la 8,180) : toutes les lettres dcivent 8ire alignées verticalement.

Metire alors le margeur droit en butée conire le carter droit, Placer le chariot
de telle fagon que le guide des barres & ceracidres soit au tiers droit du cylindre,
Poser alors le margeur droit, on doit constater que le clavier de frappe, la barre
d'espacement et la touche du tabulateur sont verrouillés,

Faire alors un rappel arriére, pu.s frapper une letire ; aprés frappe de cette
lettre, les 3 organes indiqués plus haut doivent se trouver & nouveau verrouillés,

10/ PASSE-MARGE

A partir de la machine dans 1'étai précédent (les 3 mécanismes verrcuillés) oresser
sur la touche de passe-marge., On doit alurs pouvoir faire 5 frappes en Pica et 6
frappes en Elite avani 4'&tre & nouveau verrouillé,

Ayant atteint la nouvelles position de verrouillage, presser sur la coumande de margé
libre, on doit pouvoir écrire jusqu'a 1'extr@mité droite du cylindre.

Le. chariot é:ant placé, son extrémiié droite en face du guide des barres & caracteres,
le ramener jusqu'a la butée sur le margeur gauche. On ne doit entendre qu'un léger
bruit au passage sur le margeur droit, ce bruit n'étant accompagné d'aucun accru-

chaga,

Biant en appui sur le margeur gauche, appuyer sur la commande passe-marge, continuer
& la main fﬁt au moteur) le déplacement du chariot vers la droite, On doit se trouver
4 nouveau arrété 5 & 6 espacements plus loin,

Apmyer sur la commande de marge libre et continuer le mouvement du chariot verse la
droite, on doit pouvoir amener 1'extr&mité gauche du cylindre en face du guide des

‘barres & caractires.

Ramener alors le charioi au centre de la machino : on ne doit entendre au passage
du margeur gauche qu'un léger bruit sans accrochage,

Continuer le mouvement du chariot vers la gauche jusqu'd ce qu'il vienne en butée
sur le margeur droit. On doit entendre la somnerie environ 7 espacements pour Pica
et 9 espacements pour Elite, avant d'8ire en butée sur le margeur droit,

TABULATTON

Poser 3 taquets vers le centre du chariot, les premier et troisidme étant distants
de 10 & 12cm, le deuxidme au centre de ceux-ci, et en utilisant successivement ious
les poussoirs faire deux colonnes de chiffres allant de 1 & 10,000,000 ceci sur les
premier et troisidme taquets, et marquer seulement l'arr8t sur le deuxieéme saus
aucune frappe, Les chiffres des unités doivent &tre verticalement alignés..

En utilisant le poussoir 1 et la dépose partielle, annuler les 3 iaquets,

Le frein de tebulateur doit permetire au chariot de faire foute sa course et d'arri-
vor sans violence sur la butée de fin de ligne (margeur ou butée carﬁer).

Poser 4 ou 5 taquets répartis sur la longueur de 1l'échelle, le dernier se trouvant
4 environ 5 ou 6em, de l'extrémité de celle-ci : faire un essai de tabulation avec
le poussoir 1, le chariot doit aller jusqu'a sa butée extréme aprds le dernier
taquet. w
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“Anmuler les taquets E 1'aide du levier dtanmulation totale, en pressant sur un
poussolr le chariot ne doit pas &ire glné sur la totalité de son déplacement,

12/ RETOUR AUTCHATIQUE DU CHARTOT

Dang tous les essais antérieurs le fonctionnement du retour autcnatique du. chariot
8. la'machine en possede un, aura pu &ire vérifié, Reste seulement & s'assurer que
ce mécanisme fonctiomnne aussi bien par pesée lente, que par pesée vive sur la touche, -
sans prendre appui sur la carrosgerie et en enlevant la prise de courant, gu'une
pression sur la touche de commende ne provoque pas le fonctionnement du retour
électrique lorsqu'on remet la prise en place,
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INTRODUCTION

La notice technique JAPY S,18 est éditée & l'usage des mécaniciens profession-
nels auxquels, suivant les connaissances, elle servira de moyen de perfection-

nement ou d'aide-mémoire,

Les textes que nous nous sommes efforcés de rendre explicites, comportent les
références des pidces ; ils s'en trouvent alourdis, mais nous avons préféré ce
moyen de repérage car il facilite l'identification des organes sur les catalo—
gues et tarifs de pidces détachées.

Le principe des feuillets détachables a été adopté pour les raisons suivantes :

- Un texte de plusieurs pages correspondant parfois & une seule planche, il est
rlus pratique de détacher la planche pour l'avoir en permanence & portée des
yeux durant la lecture du texte,

-~ Les avis de modifications regus ultérieurement seront intercalés & la suite
des chapitres intéressés.

Dea lignes vierges laissées dans la table des matidres, & la fin de chaque
chapitre geront alors remplies par le détenteur de la notice pour renvoi asux
avis de modifications.
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Commentaires 11
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Protection du segment P4970~-dénontoge,renontage 12 i 2
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MECANISME DE FRAPTE 15.16.17| 2
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Réglage du verrouillage des ninuscules 24 4 3
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MECANISIE D'ECHAPPEMENT 25.26,27 | 5. 6. T
28,29,30
Cormentaires 25
Description des défauts d'échappenent 25
Conseils de recherche de la couse du défaut 25 ’
Conseil pour lec bon réglage de 1'échappenent 26
Dénontage et renontage du bAti d'échappenent 26,27 5
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Réglage de la tenaion de la commande d'espacement 34 9 1
Réglage du déclenchement de l'espacement 34 - 9 4
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Réglage de la position de repos du cliquet 35 10 2
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DECROCHE BARRES 36 10
Commentaires 36
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